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1. INLEIDING 

1.1. DOEL VAN DIT DOCUMENT 

De voorliggende nota betreft de opmaak van het beleidsplan van het mobiliteitsplan van de 

gemeente Houthalen-Helchteren. Hierbij werd er op 13 juni 2007 een sneltoets uitgevoerd, met 

een keuze voor spoor 2: άHet verbreden en verdiepen van het mobiliteitsplan Houthalen-

HelchterenέΦ Deze herziening geeft de kans om het bestaande mobiliteitsplan waar nodig bij te 

sturen. Hierbij is er aandacht voor enkele ƴƛŜǳǿŜ ǘƘŜƳŀΩǎ ōƛƴƴŜƴ ƘŜǘ ƳƻōƛƭƛǘŜƛǘǎōŜƭŜƛŘ ŀƭǎƻƻƪ de 

verfijning van een aantal aspecten die in het vorige mobiliteitsplan waren opgenomen. De 

ƪŜǊƴǘƘŜƳŀΩǎ ŘƛŜ ǿŜŜǊƘƻǳŘŜƴ werden op basis van de sneltoets zijn: parkeerbeleid & 

circulatieplan, strategische ruimtelijke projecten, openbaar vervoer en vervoersmanagement & 

flankerend beleid. 

De opmaak van het volwaardige mobiliteitsplan van de gemeente Houthalen-Helchteren gebeurt 

in een drietal fasen. Hierbij bevindt de opmaak van het beleidsplan zich op het einde van dit 

planningsproces, waarbij voorafgaand een verkennings- en uitwerkingsfase werd doorlopen. 

Deze werden respectievelijk goedgekeurd op de provinciale auditcommissie (PAC) van woensdag 

29 september 2010 en dinsdag 14 december 2010. 

 
Figuur 1. {ŎƘŜƳŀǘƛǎŎƘŜ ǿŜŜǊƎŀǾŜ Ǿŀƴ ŘŜ ǳƛǘǿŜǊƪƛƴƎ Ǿŀƴ ƘŜǘ άǾŜǊōǊŜŘŜƴ Ŝƴ ǾŜǊŘƛŜǇŜƴέ Ǿŀƴ 

het mobiliteitsplan Houthalen-Helchteren 

In de voorgaande onderdelen werdeƴ ŘŜ ǾŜǊǎŎƘƛƭƭŜƴŘŜ ƪŜǊƴǘƘŜƳŀΩǎ ǾŜǊŘŜǊ ǳƛǘƎŜǿŜǊƪǘΦ IƛŜǊōƛƧ 

had de verkenningsnota voornamelijk als doel de probleemstelling per kernthema te definiëren 

om zo als basis voor de uitwerkingsnota te kunnen dienen. In de uitwerkingsnota werd er op 

basis van de geformuleerde probleemstelling aandacht gegeven aan de noodzakelijke 

onderzoeken per kernthema. Deze onderzoeken zullen hierbij als input dienen bij het opmaken 

of verantwoorden van specifieke beleidskeuzes die worden opgenomen in het beleidsplan. 

In de laatste en derde fase van het verbreden en verdiepen van het mobiliteitsplan van 

Houthalen-Helchteren is het de bedoeling om na het uitgevoerde onderzoek een antwoord te 
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bieden op de verschillende probleemstellingen die er per kernthema in de verkenningsnota naar 

voor gekomen zijn. Hierbij werden de knelpunten van het huidige mobiliteitsbeleid in de vorige 

ƴƻǘŀΩǎ ōŜǎǇǊƻƪŜƴ Ŝƴ ǿƻǊŘǘ ŜǊ ƛƴ Řƛǘ beleidsplan voornamelijk toegespitst op het uitwerken van de 

beleidskeuzes. 

De opmaak van dit beleidsplan gaat gepaard met een visievorming ten aanzien van mobiliteit en 

de maatregelen die hieraan gekoppeld kunnen worden. Hierbij is het van groot belang rekening 

te houden met de drie werkdomeinen (zoals deze ook beschreven werden in de 

verkenningsnota). Hierbij gaat dus om de werkdomeinen ruimtelijke ontwikkelingen, 

verkeersnetwerken en flankerende maatregelen. Voor elk van deze werkdomeinen is het in dit 

beleidsplan nu mogelijk een visie op te bouwen waaraan ook een aantal maatregelen gekoppeld 

worden en dit met het oog op het beheersen en sturen van de gemeentelijke mobiliteit. 

Bij het formuleren van deze maatregelen is het daarnaast van belang rekening te houden met de 

tijdshorizon waarin de maatregelen worden uitgevoerd. Hierbij wordt er dus in dit mobiliteitsplan 

rekening gehouden met een tijdshorizon op korte-, middellange- en lange termijn. 

Finaal worden in deze nota de voorgestelde maatregelen en acties in een actie- en 

programmatabel gegoten, zodoende een schematisch en overzichtelijk geheel van acties ten 

aanzien van het mobiliteitsbeleid voor de gemeente Houthalen-Helchteren te kunnen 

voorleggen. 

Deze nota is opgedeeld in een informatief en een richtinggevend deel.  

In het informatief deel worden de doelstellingen en taakstellingen voor het mobiliteitsplan 

Houthalen-Helchteren herhaald. Het beleidsscenario uit het vorige mobiliteitsplan, dat nog 

steeds gedragen wordt door de gemeente (aangezien het gaat om het verbreden en verdiepen), 

komt hierbij ook aan bod. Het verbreden en verdiepen van het mobiliteitsplan van de gemeente 

Houthalen-Helchteren zal dus rekening houden met het duurzaam scenario, waarbij er enkele 

aanvullingen of wijzigingen aan het (vorige) mobiliteitsbeleid van de gemeente worden 

aangebracht. De samenvatting van de uitwerkingsfase van het verbreden en verdiepen staat 

eveneens in het informatief gedeelte. 

In het richtinggevend deel wordt het beleidsplan verder uitgewerkt per werkdomein, waarbij 

onder andere een evaluatie van het bestaande actieprogramma van het vorige mobiliteitsplan 

wordt weergegeven. Hierna wordt er een nieuw actieprogramma voor dit vernieuwde 

mobiliteitsplan opgemaakt, waarbij bepaalde facetten uit het vorige mobiliteitsplan worden 

opgenomen, maar daarnaast ook nieuwe elementen zullen worden beschreven. Daarnaast wordt 

er eveneens aandacht besteed aan het monitoren en evalueren van het gekozen 

mobiliteitsbeleid. 
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1.2. OVERLEGMOMENTEN 

In onderstaande tabel worden de verschillende overlegmomenten die voorafgingen aan de 

definitieve oplevering van dit document opgelijst. 

Datum Overlegmoment 

14 februari 2011 Inhoudelijk Schepencollege gemeente Houthalen-Helchteren 

28 februari 2011 Inhoudelijk Schepencollege gemeente Houthalen-Helchteren 

01 maart 2011 Cel openbare ruimte gemeente Houthalen-Helchteren 

03 maart 2011 GECORO gemeente Houthalen-Helchteren 

07 maart 2011 GBC gemeente Houthalen-Helchteren 

09 maart 2011 Gemeenteraadscommissie gemeente Houthalen-Helchteren 

15 maart 2011 Toelichting aan de bevolking van het mobiliteitplan ς onderdeel van 
het participatietraject 

24 maart 2011 Gemeenteraad Houthalen-Helchteren 

26 april 2011 Provinciale Auditcommissie  
Tabel 1. Opsomming overlegmomenten in het kader van het beleidsplan 

1.3. SAMENSTELLING GBC 

Volgende personen maken deel uit van de gemeentelijke begeleidingscommissie (GBC) voor de 

gemeente Houthalen-Helchteren: 

Naam Functie Aanwezig of vertegenwoordigd 

Gemeente Houthalen-Helchteren  

Alain Yzermans Burgemeester  

Khalid Assecour Schepen  

Peter Timmermans Schepen Aanwezig 

Patrick Pollers Schepen  

Myriam Bellio Schepen  

Mustafa Aytar Schepen  

Antonio Ventura Schepen  

Wim Haest Gemeentesecretaris  

Veronique Mertens Voorzitster gemeenteraad  

Eefje Van Wortswinkel Voorzitster OCMW  

Eddy Beerten Mobiliteitsambtenaar Aanwezig 

Jo Deckers Afdelingshoofd Planning  

Freija Bas Afdelingshoofd Ruimte  

Joke van de Beek Medewerker  

Vlaamse overheid (AWV, BMV, RWO)  

Sven Lieten Mobiliteitsbegeleider Verontschuldigd 

Valere Donne Mobiliteit en openbare werken Aanwezig 

Stan Bollen Mobiliteit en openbare werken Aanwezig 

Maarten Blomme Mobiliteit en openbare werken  

Jean-Marie Coenen Ruimtelijke Ordening, Woonbeleid en Onroerend Erfgoed Verontschuldigd 

De Lijn Limburg   

Paul Smeets De Lijn Limburg - exploitatie  

Jorgo Stavroudis De Lijn Limburg Aanwezig 

Provincie Limburg   

Rik Scheurs Provincie Limburg Verontschuldigd 

Natuur en Bos   

Maria Bosmans Natuur en Bos Aanwezig 
Tabel 2. Samenvattende tabel van actoren uit de GBC 
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2. BESCHRIJVING VAN HET DUURZAAM BELEIDSSCENARIO 

Aangezien er in de sneltoets gekozen werd voor het verbreden en verdiepen van het 

mobiliteitsplan, is het zo dat het duurzaam beleidsscenario uit het vorige mobiliteitsplan 

(daterend van 24 januari 2004) ook voor dit mobiliteitsplan van kracht is. 

Om de beleidskeuzes in voldoende mate te kunnen laten overeenstemmen met het 

vooropgestelde duurzaam beleidsscenario is het dan ook aangewezen dit kort toe te lichten. 

Hieronder zal het duurzaam beleidsscenario, opgenomen in het vorige mobiliteitsplan van de 

gemeente Houthalen-Helchteren, worden beschreven. 

2.1. DOELSTELLINGEN BELEIDSVOORNEMENS MOBILITEITSPLAN VLAANDEREN 

(2003) 

Bij het opstellen van een duurzaam mobiliteitsbeleid voor de gemeente Houthalen-Helchteren is 

het in de eerste plaats van belang rekening te houden met de beleidsdocumenten op een hoger 

schaalniveau. Hierbij speelt voornamelijk het mobiliteitsplan Vlaanderen een belangrijke rol. 

Hiermee werd ook bij de opmaak van het duurzaam scenario in het vorige mobiliteitsplan 

rekening gehouden. Hieronder worden de doelstellingen van het mobiliteitsplan Vlaanderen kort 

beschreven. 

In de eerste plaats dient er rekening gehouden te worden met de doelstellingen die er gesteld 

werden op het Europese niveau. De krijtlijnen van het Europese mobiliteitbeleid zitten vervat in 

het Europees Witboek Transport. Hierbij werden vijf strategische beleidsdoelstellingen op lange 

termijn geformuleerd, die ook opgenomen werden in het mobiliteitsplan Vlaanderen. Het gaat 

hier om de doelstellingen: bereikbaarheid, toegankelijkheid, verkeersveiligheid, 

verkeersleefbaarheid en natuur en milieukwaliteit. 

 

Figuur 2. Basis doelstellingen van duurzame mobiliteit en het mobiliteitsplan Vlaanderen 

(bron: Mobiliteitsplan Vlaanderen, 2003) 

Bovenstaande doelstellingen beogen de realisatie van een transportsysteem dat sociale 

vooruitgang en economische groei zal ondersteunen, zonder dat dit resulteert in bijkomende 

druk op het milieu en de natuur. 
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DOELSTELLING 1:  HET VRIJWAREN VAN DE BEREIKBAARHEID 

De eerste doelstelling van het Mobiliteitsplan Vlaanderen wil op een selectieve wijze de 

bereikbaarheid van de economische knooppunten en poorten waarborgen. Met bereikbaarheid 

wordt bedoeld het gemak (uitgedrukt in reistijd of geld) ondervonden bij het overbruggen van de 

ruimtelijke scheiding tussen mensen, activiteiten en bestemmingen (Mobiliteitsplan Vlaanderen, 

2003). 

Taakstellingen Indicatoren Mogelijke maatregelen 
Het garanderen van de 
noodzakelijke bereikbaarheid. 
 
De meest optimale 
bereikbaarheid nastreven. 
 
Het afremmen van de groei 
van de automobiliteit. 
 
Een verzekerde doorstroming 
nu en in de toekomst op het 
niveau van de hoofdtransport 
netwerken door het aanbod 
selectief af te stemmen op de 
vraag. 
 
Een verzekerde continuïteit op 
het niveau van de 
hoofdtransportnetwerken. 
 
Het kwaliteitsvol onderhouden 
van de aanwezige 
hoofdtransportnetwerken. 
 
Beperken van het aantal 
verliesuren voor alle 
vervoerswijzen. 

ü Gemiddelde doorstroomsnelheid en 
reistijd per vervoerswijze. 

 
ü Optredende wachttijden. 

 
ü De lengte van de congestie. 

 
ü De gemiddelde filekans op een 

bepaald traject. 
 
ü De realisatiegraad van het gewenste 

openbaar vervoernetwerk en de 
voorziene basismobiliteit. 

 
ü De frequentie van het openbaar 

vervoer. 
 
ü De enquêtes in het kader van het 

onderzoeksverplaatsingsgedrag. 
 
ü Het ruimtelijk structuurplan 

Vlaanderen. 

Het beheersen van de mobiliteitsvraag door. 

V Het verminderen van de 

verplaatsingsbehoefte door middel van 

een doorgedreven locatiebeleid. 

V Prijsbeleid, gericht op het sturen van 

vervoerskeuze (bv. parkeertarieven). 

V Voorwaarden creëren die het gebruik 

van bepaalde vervoerswijzen 

stimuleren. 

Het stimuleren van het vervoersaanbod met 

het oog op een modale shift. 

V Het stimuleren van de fiets en collectief 

vervoer (waaronder carpoolen). 

V Het voorzien van de nodige 

infrastrucutuur en accommodatie om 

het gebruik van alternatieve 

vervoerswijzen mogelijk te maken en/of 

bevorderen. 

Het categoriseren van het (gemeentelijk) 

wegennet. 

V Het voor de verschillende vervoersmodi 

definiëren van de verschillende 

categorieën en op die manier naar 

herinrichting de nodige specificaties 

verder uitwerken. 
Bevoordelen van openbaar vervoer ten 
opzichte van het autoverkeer. 
 
Het stimuleren van vervoersmanagement. 
 
Voldoende bewegwijzering voorzien langs 
het wegennet zodoende diverse locaties 
makkelijk bereikbaar zijn. 
 
Het voorzien van een gestructureerd overleg 
tussen diverse balangen- en beleidsactoren. 

Tabel 3. Samenvatting taakstellingen, indicatoren en maatregelen ten aanzien van de 

doelstelling bereikbaarheid 

Deze bereikbaarheidsdoelstelling heeft als doel het mogelijk te maken om zich te verplaatsen van 

de ene locatie naar de andere en dit op een aangename en redelijke manierΦ hƴŘŜǊ ΨǊŜŘŜƭƛƧƪΩ 

wordt verstaan dat het aantal verliesuren, dat door de gebruikers van de verschillende 

vervoersmodi wordt oplopen, beperkt is tot een maatschappelijk optimum. Te hoog oplopende 

verliesuren houden immers belangrijke economische verliezen in. Terwijl ze op het individuele 
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niveau tot ergernis kunnen leiden bij verkeersdeelnemers, wat dan weer verkeersonveiligheid 

kan veroorzaken. 

Daarnaast is het de bedoeling dat er met deze doelstelling doelgericht en selectief (ten aanzien 

van de vervoersmodi) wordt geïnvesteerd in de transportsystemen voor het economische 

verkeer teneinde deze economische verliezen te vermijden. Hierbij wordt gedacht aan: 

¶ Een slechte doorstroming van het verkeer 

¶ Verkeersongevallen 

¶ Herlocatie van bedrijven omwille van bereikbaarheidsproblemen 

¶ De schade van infrastructuurwerken 

Vandaag de dag is het echter duidelijk dat de groei van het gemotoriseerd verkeer nog steeds 

aanwezig is op het wegennet. Dit betekent dan ook dat de verwachting is dat de verliestijden 

verder zullen toenemen en de doorstroming op de weg verder zal afnemen. 

DOELSTELLING 2:  HET GARANDEREN VAN DE TOEGANKELIJKHEID 

Een tweede doelstelling van het mobiliteitsplan Vlaanderen is sterk gerelateerd aan de eerste 

doelstelling, maar spitst zich voornamelijk toe op de ongelijke toegang tot mobiliteit voor de 

verschillende bevolkingsgroepen en/of verkeersdeelnemers in de maatschappij. 

De doelstelling toegankelijkheid beoogt dus het wegwerken van de drempels die de toegang tot 

het vervoerssysteem beperken. Hierbij is het voornamelijk de bedoeling om de deelname aan het 

sociaal maatschappelijk leven te verbeteren en verhogen bij de maatschappelijk kwetsbaardere 

groepen. Het gaat dus om een integratiedoelstelling. 

Taakstellingen Indicatoren Mogelijke maatregelen 
Het optimaliseren van de 
bestaande infrastructuur. 
 
Kwaliteitsvol onderhouden van 
de hoofdtransportnetten. 
 
De beschikbaarheid van de 
noodzakelijke vervoers-
mogelijkheden zowel op vlak 
van openbaar en collectief 
vervoer alsook op het vlak van 
langzaam verkeer verzekeren. 
 
Het minimaliseren van de 
infrastructurele barrière-
werking. 

ü Individuele vaardigheden 
 

ü Juridische beperkingen 
 

ü Ruimtelijke beperkingen 
 

ü Fysieke beperkingen 
 

ü Financiële beperkingen 
 

ü Verplaatsingspatronen en 
verplaatsingskenmerken 

Het verbeteren van de toegang en kwaliteit 
van informatie- en communicatienetwerken. 
 
Het voorzien van voldoende sociale 
ondersteuning. Hierbij kan er geopteerd 
worden voor een sociaal duurzaam 
vervoerssysteem. 
 
Het aanbieden van voldoende infrastructuur 
met het oog op het verbeteren van de 
toegankelijkheid voor verschillende 
verkeersdeelnemers en bevolkingsgroepen. 
 
Het financiele aspect van mobiliteit in 
rekening brengen. Aandacht voor tarieven 
van collectief vervoer. 

Tabel 4. Samenvatting taakstellingen, indicatoren en maatregelen ten aanzien van de 

doelstelling toegankelijkheid 

De drempels die de toegang tot mobiliteit beperken zijn zeer divers. Hierbij kan er sprake zijn van 

een individuele beperking van vaardigheden (vaak leeftijdsgebonden), maar kunnen er ook 

juridische, ruimtelijke, fysieke of financiële beperkingen aanwezig zijn, waardoor de 

toegankelijkheid van een locatie of bestemming beperkt wordt. Hierbij kan het dus gaan van 

lichamelijke of geestelijke beperkingen tot de afwezigheid van een voldoende groot aanbod 

vervoer of het gebrek aan financiële middelen om bepaalde verplaatsingen uit te voeren. 
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Op basis van bovenstaand beschrijving is het duidelijk dat er in het mobiliteitsplan Vlaanderen 

gekozen wordt voor een zo groot mogelijke verplaatsingsautonomie. Hierbij wordt er van 

uitgegaan dat het aanbieden van alternatieven (die ook werkelijk een alternatief vormen) 

mogelijk de noodzaak tot het maken van autoverplaatsingen kunnen terugdringen alsook het 

autobezit kunnen beperken. 

Ten aanzien van de doelstelling toegankelijkheid wordt er beleidsmatig voornamelijk aandacht 

besteed aan deze aspecten in het transportsysteem die rekening houden met 

leeftijdsgerelateerde of fysieke beperkingen van mensen en dit zowel op infrastructureel als 

financieel vlak. 

DOELSTELLING 3:  HET VERZEKEREN VAN DE VERKEERSVEIL IGHEID 

De derde doelstelling die beschreven werd in het mobiliteitsplan Vlaanderen heeft betrekking op 

de verkeersveiligheid. Hierbij wordt er in het mobiliteitsplan Vlaanderen uitgegaan van een 

vermindering van de verkeersonveiligheid, waarbij de nadruk ligt op het verlagen van het aantal 

verkeersdoden voor Vlaanderen. Het streefdoel opgenomen in dit mobiliteitsplan betreft een 

halvering van de achterstand in vergelijking met de Europese koplopers tegen 2010. 

In onderstaande grafiek wordt een overzicht gegeven van de situatie in 2008 met betrekking tot 

het aantal verkeersdoden per miljoen inwoners. Hierbij is het duidelijk dat België (oranje) en 

Vlaanderen (rood) boven het Europees gemiddelde (donkergroen) gelegen zijn. Toplanden zoals 

Nederland, het Verenigd Koninkrijk en Zweden hebben in 2008 zelfs maar de helft zoveel 

verkeersdoden per miljoen inwoners. 

 
Grafiek 1. Visualisatie aantal verkeersdoden per miljoen inwoners in 2008 voor Europa 

Ondanks dit negatieve beeld kan er weliswaar aangegeven dat het aantal verkeersslachtoffers in 

Vlaanderen en ook België duidelijk in een dalende trend zit. Hieronder wordt de evolutie van het 
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aantal verkeersdoden tussen 2001 en 2009 voor de verschillende lidstaten van de Europese unie 

weergegeven. Hierbij wordt de grootste daling waargenomen in Spanje en is er een toename van 

het aantal verkeersdoden in Malta en Roemenië. 

 
Tabel 5. Evolutie aantal verkeersdoden per lidstaat EU tussen 2001 en 2009 (Bron: Eurostat) 

In het mobiliteitsplan Vlaanderen wordt een verkeersongeval gezien als het falen van één of 

meerdere van drie op elkaar inwerkende elementen. Hierbij gaat het om het voertuig, de 

omgeving (meestal verkeersinfrastructuur) en de weggebruiker. Hierbij is het de bedoeling elk 

van deze elementen op een gunstige manier te beïnvloeden zodoende de verkeersveiligheid te 

verhogen. De einddoelstelling is ervoor zorgen dan ongevallen dus niet of minder voorkomen en 

wanneer ze voorkomen dat de ernst van de ongevallen afneemt. 

Wanneer de gegevens voor België en Vlaanderen ten aanzien van verkeersveiligheid nader 

bekeken worden is het duidelijk dat er een sterke afname is van het aantal verkeersdoden en 

zwaargewonden. Voor Vlaanderen is er tussen 1995 en 2008 een daling van 35,8 procent 

waargenomen voor het aantal verkeersdoden op het Vlaamse wegennet. Daarnaast is het aantal 

zwaargewonden eveneens gedaald en dit met een 43,9 procent in vergelijking met 1995. 

Voor België kan een gelijkaardige evolutie worden weergegeven als voor Vlaanderen. 
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Tabel 6. Evolutie verkeersonveiligheid Vlaanderen, Wallonië, Brussel en België tussen 1995 

en 2008 (Bron: http://statbel.fgov.be ) 

 

Taakstellingen Indicatoren Mogelijke maatregelen 
Een vermindering van het 

absoluut aantal ongevallen 

met dodelijke afloop. 

 

Een daling van de ernst van de 

ongevallen. 

 

Een daling van het objectieve 

en subjectieve ongevalrisico. 

 
Het realiseren van een 
trendbreuk met betrekking tot 
het het aantal ongevallen op 
de autosnelwegen. 

ü Ongevalgegevens over het aantal, de 
ernst en locatie van ongevallen. 
 

ü Subjectieve onveiligheid vaststellen 
door middel van enquêtes per 
vervoersmodus. 

 
ü Externe factoren die het ongeval 

beïnvloeden registreren. 

Het doorvoeren van een duidelijke 
wegcategorisering die gekoppeld is aan een 
ruimtelijk en gedifferentieerd 
snelheidsbeleid alsook in relatie staat tot de 
overige verkeersnetwerken. 
 
Aanpassen van verkeersonveilige punten, 
waaronder de aanpak van zwarte punten. 
 
Het voorzien van mobiliteitseducatie. 
 
Het organiseren van gemeentelijke 
campagnes ter bevordering van de 
verkeersveiligheid. 

Tabel 7. Samenvatting taakstellingen, indicatoren en maatregelen ten aanzien van de 

doelstelling verkeersveiligheid 

 

DOELSTELLING 4:  HET VERBETEREN VAN DE VERKEERSLEEFBAARHEID 

De vierde doelstelling van het mobiliteitsplan Vlaanderen heeft betrekking op 

verkeersleefbaarheid. De problemen van verkeersleefbaarheid zijn voornamelijk in de Vlaamse 

steden waar te nemen. In deze steden is de omgevingskwaliteit relatief gezien laag en zijn de 

verplaatsingsmogelijkheden in en rond de stad voor een steeds groter wordende groep niet meer 

gegarandeerd. 

Vooral de aanwezigheid van rijdend en stilstaand autoverkeer verstikt de stadscentra en eisen 

tevens te veel openbare ruimte op (vb. parkeerpleinen). Naast dit ruimtegebruik zijn er ook nog 

tal van andere elementen die sterk in kwaliteit moeten inboeten door de aanwezigheid van het 

autoverkeer. Hierbij wordt onder andere gedacht aan luchtkwaliteit en geluidsoverlast. 

http://statbel.fgov.be/
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Het doel van deze vierde doelstelling is dan ook de leefkwaliteit in steden verhogen, zodat deze 

ook opnieuw aantrekkelijk worden. Hierbij speelt het verminderen van de verkeerdruk alsook het 

beperken van de verkeershinder een belangrijke rol. 

Taakstellingen Indicatoren Mogelijke maatregelen 
Het afbakenen van stedelijke 
gebieden en de probleemzones 
binnen deze steden. 
 
Het maximale concentratie-
niveau van gezondheids-
bedreigende poluenten 
vaststellen en ingrijpen indien 
de norm overschreden wordt. 
 
Het beheersen van de 
uitgestoten verkeersemissies. 

ü Het uitvoeren van objectieve 
meetingen met betrekking tot 
oversteekbaarheid, geluid, trillingen, 
snelheid en emissies. 
 

ü Het uitvoeren van verkeerstellingen 
om de verkeersdruk te evalueren. 
 

ü Het uitvoeren van enquêtes die een 
indicatie geven van de visuele 
beleving. 
 

ü Het evalueren van de 
omgevingscapaciteit. 
 

ü Toetsing van het gemeentelijk 
natuurontwikkelingsplan (GNOP). 

Het herinrichten van gewestwegen die 
verblijfsgebied doorkruisen en deze inrichten 
in functie van de verkeersleefbaarheid en 
verblijfskwaliteiten. 
 
Aandacht besteden aan de materiaalkeuze 
van wegen in functie van het beperken van 
de geluidshinder en trillingen ten gevolgen 
gemotoriseerd verkeer. 
 
Het opheffen van infrastructurele barrières 
door bijvoorbeeld het voorzien van een 
ondertunneling of brug. 
 
Een gedifferentieerd snelheidsbeleid 
uitwerken. 
 
Het hanteren van strikte kwaliteitsnormen 
bij de herinrichting van het openbaar 
domein. Hierbij dient voor verblijfsgebied de 
voetganger als maatgevende 
verkeersdeelnemer gehanteerd te worden. 
De auto is te gast. 

Tabel 8. Samenvatting taakstellingen, indicatoren en maatregelen ten aanzien van de 

doelstelling verkeersleefbaarheid 

De aanpak van deze doelstelling is weliswaar tweeledig. Hierbij is het in de eerste plaats de 

bedoeling om de verkeersdruk op de omgeving te verlagen. Hierdoor zullen een aantal 

(negatieve) neveneffecten verdwijnen of verminderen, waaronder verkeersongevallen, 

luchtvervuiling en geluidshinder. Anderzijds kan ook de herinrichting van de openbare ruimte en 

het wegbeeld ervoor zorgen dat steden opnieuw aan aantrekkelijkheid winnen. 

DOELSTELLING 5:  HET TERUGDRINGEN VAN DE SCHADE AAN NATUUR EN MIL IEU 

Een van de uitgangspunten voor het opmaken van het mobiliteitsplan Vlaanderen is het creëren 

van een duurzaam vervoerssysteem. Hierbij is het dan ook van belang dat dit vervoerssysteem 

ook ten aanzien van natuur en milieu duurzaam is. Dit is in de huidige situatie verre van waar. De 

vijfde en laatste doelstelling van het mobiliteitsplan Vlaanderen handelt dan ook over dit aspect 

en betreft het terugdringen van de schade die verkeer en vervoer aanbrengen aan de natuur en 

het milieu. Hierbij zijn veel van de elementen uit de doelstelling leefbaarheid ook hier van 

toepassing. 

Een belangrijk aangrijpingspunt voor het terugdringen van de milieuschade is dan ook het 

beperken van het verkeersvolume en dit in termen van aantal afgelegde voertuigkilometers. 

Daarnaast spelen ook de rijsnelheid (bv. bij smogalarm) en de technische aspecten in het voertuig 

een belangrijke rol (bv. EURO-normen voor personenwagens en vrachtwagens). Hierbij kan 

technologische inovatie bijdragen tot het beperken van de impact van gemotoriseerd verkeer op 

het milieu, zonder dat dit gevolgen heeft voor de mobiliteit van bepaalde bevolkingsgroepen. 
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Taakstellingen Indicatoren Mogelijke maatregelen 
Het afbakenen van belangrijke 
ecologische gebieden. 
 
Het maximale concentratie-
niveau van poluenten met een 
impact op natuur en milieu 
vaststellen. 
 
Het beheersen van de 
uitgestoten emissies door 
verkeer. 
 
Het tegengaan van de verdere 
versnippering van de natuur. 
 
Het beperken van de 
lichthinder ten gevolge van 
verkeer of straatverlichting. 

ü Het uitvoeren van objectieve 
meetingen met betrekking tot 
oversteekbaarheid, geluid, trillingen, 
snelheid en emissie. 
 

ü Het uitvoeren van verkeerstellingen 
om de verkeersdruk te evalueren. 
 

ü Toetsing van het gemeentelijk 
natuurontwikkelingsplan (GNOP). 

 
ü Toestand van bodem, fauna en flora 

in gebieden met congestie 
evalueren. 

Aandacht besteden aan de materiaalkeuze 
van wegen in ecologisch hoogwaardig 
gebied in functie van het beperken van de 
geluidshinder en trillingen. 
 
Het opheffen van infrastructurele barrières 
door bijvoorbeeld het voorzien van een 
ondertunneling of brug. 
 
Een gedifferentieerd snelheidsbeleid 
uitwerken. Zodoende de uitstoot van 
poluenten te beperken. 
 
Het opstellen van milieunormen voor 
gemotoriseerd verkeer (vervolg op de EURO-
normen). 

Tabel 9. Samenvatting taakstellingen, indicatoren en maatregelen ten aanzien van de 

doelstelling natuur en milieu 

 

2.2. DOELSTELLINGEN VAN HET RUIMTELIJK STRUCTUURPLAN VLAANDEREN 

(2004) 

Naast het mobiliteitsplan Vlaanderen is er nog een tweede belangrijk beleidsdocument op 

Vlaams niveau waarmee rekening gehouden dient te worden. Het gaat hier om het ruimtelijk 

structuurplan Vlaanderen. In dit document wordt in DEEL 2 de gewenste ruimtelijke structuur 

beschreven, waarbij er een onderscheid gemaakt wordt tussen stedelijke gebieden en 

buitengebied. 

Aangezien de gemeente Houthalen-Helchteren zich in het buitengebied bevindt zal er in dit 

beleidsplan ook voornamelijk toegspitst worden op de aspecten die gerelateerd zijn aan het 

buitengebied. Hierbij wordt het buitengebied in het ruimtelijk structuurplan Vlaanderen (RSV) als 

volgt omschreven (bron: RSV, 2004): 

άΧBekeken op het niveau van Vlaanderen is het buitengebied dat gebied waarin de open 

(onbebouwde) ruimte overweegt. Elementen van bebouwing en infrastructuur die in 

functionele samenhang zijn met de niet-bebouwde ruimte maken er onderdeel van uit en 

kunnen plaatselijk doorwegen, bv. in de dorpskernen, de verstedelijkte rand, ... 

De ruimtelijke structuur van het buitengebied wordt bepaald door de natuurlijke en de 

agrarische structuur, de nederzettingsstructuur en de infrastructuur. De wisselwerking 

tussen deze structuren (dat is de wisselwerking tussen de fysische dragers en de 

menselijke activiteiten) resulteert in een specifiek landschap. De onderlegger van deze 

structuren is het fysisch systeem, het geheel van eigenschappen,processen en onderlinge 

ǊŜƭŀǘƛŜǎ Ǿŀƴ ƪƭƛƳŀŀǘΣ ƭǳŎƘǘΣ ōƻŘŜƳ Ŝƴ ǿŀǘŜǊΧέ 
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Hieronder zullen de doelstellingen uit het ruimtelijk structuurplan Vlaanderen worden opgelijst. 

Waarbij de nadruk zal liggen op de doelstellingen voor het buitengebied. 

HET VRIJWAREN VAN HET BUITENGEBIED VOOR DE ESSENTIËLE FUNCTIE 

Voor het buitengebied is het belangrijk dat er ruimte gelaten wordt voor dynamische en 

duurzame ontwikkelingen. Hierbij is het weliswaar wel zo dat dit niet ten koste mag gaan van het 

functioneren van de structuurbepalende functies van het buitengebied, waaronder: landbouw, 

natuur, bos en wonen alsook werken op het niveau van het buitengebied. 

Op Vlaams niveau zal het beleid toegespitst worden op het garanderen van voldoende ruimtelijke 

ontwikkelingsmogelijkheden voor de structuurbepalende functies. Op deze manier zal het 

buitengebied gevrijwaard zijn voor haar essentiële functies en worden de grote aaneengesloten 

gebieden van het buitengebied tevens versterkt. 

HET TEGENGAAN VAN DE VERSNIPPERING VAN HET BUITENGEBIED 

Om het buitengebied te vrijwaren voor de structuurbepalende functies moet de versnippering 

van het buitengebied en de verbrokkeling van haar structuur door bebouwing en infrastructuren 

tegengegaan worden. Door gerichte structuurondersteunende maatregelen, zowel naar natuur, 

bos en landbouw als naar de woon- en werkfunctie toe, moet de eigenheid van het buitengebied 

gevrijwaard worden. 

HET BUNDELEN VAN DE ONTWIKKELING IN KERNEN VAN HET BUITENGEBIED 

Met betrekking tot het wonen en de verzorgende activiteiten worden nieuwe ruimtelijke 

ontwikkeling in de kernen van het buitengebied geconcentreerd. 

De ontwikkeling van de kernen wordt opgevangen binnen de vooropgestelde procentuele 

verdeling van de behoefte aan nieuwe woningen. Hierbij wordt er weliswaar voor gezorgd dat de 

trend om een groter aandeel woningen in het buitengebied te realiseren tegengegaan. Hierbij is 

het dus niet de bedoeling dat het inwijken naar de kernen van het buitengebied bijkomend 

gestimuleerd wordt. 

Als principe wordt gesteld dat de groei in het buitengebied zal plaatsvinden volgens de 

verhouding tussen het woningbestand in de kernen van het buitengebied en dat in de stedelijke 

gebieden. Daarnaast speelt ook de vastgestelde verhouding van economische activiteiten een 

belangrijke rol. Binnen deze verhoudingen blijven ontwikkelingen in de kernen van het 

buitengebied dus mogelijk. 

HET INBEDDEN VAN LANDBOUW, NATUUR EN BOS IN GOED GESTRUCTUREERDE GEHELEN 

Het buitengebied wordt in hoofdzaak gestructureerd door de functies landbouw, bos en natuur. 

Elk van deze functies kan slechts op een duurzame wijze functioneren indien de gebieden die aan 

deze functie toegewezen worden ingebed zijn in een goed gestructureerd geheel. Het beleid dat 

gefocust is op het buitengebied dient dan ook te worden afgestemd op beleid voor natuurlijke, 

agrarische en nederzettingsstructuren. 

Hierbij is het mogelijk dat de natuur- en agrarische structuur elkaar overlappen. In de ruimtelijke 

uitvoeringsplannen moet voor elke locatie duidelijk gemaakt worden welke rol deze plek heeft in 

elk van de verschillende structuren, welke functie er aan dat gebied toegekend wordt en of er in 
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het kader van de andere structuren nog randvoorwaarden voor het functioneren van dit gebied 

nodig zijn. 

HET BEREIKEN VAN EEN GEBIEDGERICHTE RUIMTELIJKE KWALITEIT  IN  HET 

BUITENGEBIED 

Naast de kwantiteit van de afgebakende gebieden op Vlaams niveau moeten er ook garanties 

gegeven worden voor de ruimtelijke kwaliteit van deze gebieden. Ruimtelijke kwaliteit heeft 

betrekking op ruimtelijke factoren en dus niet op factoren met betrekking tot milieukwaliteit. 

Ruimtelijke kwaliteitsobjectieven bieden wel een ondersteuning aan milieukwaliteit en zijn dan 

ook complementair. Het goed ruimtelijk functioneren is anderzijds vaak sterk afhankelijk van de 

milieukwaliteit, vooral bij de structuurbepalende functies van het buitengebied landbouw, bos en 

natuur. 

Ruimtelijke kwaliteitsobjectieven voor het buitengebied zijn onder andere: 

¶ Integraal waterbeheer 

¶ Rivier- en beekvalleien 

¶ Nederzettingsstructuur 

¶ Karakteristieke landschapselementen en ςcomponenten 

HET AFSTEMMEN VAN HET RUIMTELIJK-  EN MIL IEUBELEID OP BASIS VAN HET FYSISCH 

SYSTEEM 

Het fysisch systeem vormt het raakvlak tussen milieubeleid en ruimtelijke ordening. Om in 

bepaalde gebieden aan bijzondere doelstellingen ten aanzien van milieukwaliteit te voldoen, 

moet een ondersteunend ruimtelijk beleid worden gevoerd. Anderzijds ondersteunen deze 

doelstellingen in bepaalde gebieden de bestemmingen en de ontwikkelingsperspectieven. Het is 

dan ook noodzakelijk dat ruimtelijke ordening en milieubeleid op elkaar worden afgestemd. 

HET BUFFEREN VAN DE NATUURFUNCTIE IN  HET BUITENGEBIED 

Om de natuurfuncties in het buitengebied te vrijwaren en beschermen van andere aangrenzende 

functies wordt er gekozen om deze te bufferen. Er bestaat immers een duidelijke relatie tussen 

de ruimtelijke- en milieukwaliteit die er in het buitengebied aanwezig is. 

Het is echter aan de ruimtelijke ordening om de onverenigbare functies van elkaar te scheiden, 

waarbij het voorzien van een bufferfunctie tussen aangrenzende functies en natuurfuncties van 

belang zijn. Hierbij kan bijvoorbeeld gedacht worden aan: 

¶ Natuurverwevingsgebieden 

¶ Natuurverbindingsgebieden 

¶ Bouwvrije zones 

¶ Bosuitbreidinggebieden 

2.3. DUURZAAM BELEIDSCENARIO (TRENDSCENARIO) VAN HET VORIGE 

MOBILITEITSPLAN 

!ŀƴƎŜȊƛŜƴ ƘŜǘ ƘƛŜǊ Ǝŀŀǘ ƻƳ ƘŜǘ ά±ŜǊōǊŜŘŜƴ Ŝƴ ǾŜǊŘƛŜǇŜƴέ Ǿŀƴ ƘŜǘ ƳƻōƛƭƛǘŜƛǘǎǇƭŀƴ Ǿŀƴ ŘŜ 

gemeente Houthalen-Helchteren is het voorgaande duurzaam beleidsscenario nog steeds van 

kracht. Dit duurzaam beleidscenario wordt vertegenwoordigd door het trendscenario. 
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Om dit trendscenario in voldoende mate te kunnen uitwerken werden er door de gemeente een 

aantal verschillende accenten gedefinieerd. Deze vormen de basis waarop het mobiliteitsbeleid 

van de gemeente zal worden gebaseerd. 

2.3.1. BESCHRIJVING VAN HET DUURZAAM SCENARIO UIT HET VORIGE MOBILITEITSPLAN 

(2004) 

Op basis van de gemeentelijke doelstellingen en accenten is er in het vorige mobiliteitsplan een 

duurzaam scenario beschreven. Hierbij wordt per werkdomein aangegeven voor welke aspecten 

er een duurzaam mobiliteitsbeleid uitgewerkt wordt en wat de implicaties hiervan ten aanzien 

van mobiliteit kunnen betekenen. 

2.3.1.1. WERKDOMEIN A:  RUIMTELIJKE ONTWIKKELINGEN 

BEBOUWINGSSTRUCTUUR 

¶ Onderzoeken van de potenties voor recreatief fietsverkeer tussen Hengelhoef en 

Molenheide. 

¶ De ontsluiting van deze natuurgebieden door het fietsroutenetwerk Kempen en 

Maasland, waarvan de route kan gewijzigd worden. 

¶ De verdichting van de kernen en het tegengaan van de verspreiding van het wonen. 

V Het tegengaan van een toename van de verkeersonveiligheid als gevolg van de 

verspreiding van functies. 

V De versterking van de centrumfunctie, waarbij er een draagvlak is voor 

voorzieningen en dus een verhoging van de leefbaarheid in een 

structuurondersteunend hoofddorp en hoofddorp. 

V Geen aanleiding meer geven tot een verhoogd autogebruik. 

V Het optimaliseren van de lokale op- en overstappunten van het openbaar 

vervoer. 

V Het realiseren van een drempelverlaging voor de fiets of het te voet naar school 

gaan of om boodschappen te doen. 

KMO-ZONES 

¶ Het uitwerken van een structuurondersteunend locatiebeleid. 

¶ De opmaak van bedrijfsvervoersplannen voor KMO zones, aangezien deze makkelijker 

te optimaliseren zijn. 

¶ Het bevriezen van de inplanting van bijkomende vrachtwagengebonden industrie op 

Europark, zodat de leefbaarheid in het oosten van de deelgemeente Houthalen 

gevrijwaard wordt. 

¶ Het aandeel vrachtverkeer in de gemeente Houthalen-Helchteren is te wijten aan de 

ligging van een aantal belangrijke industriezones in de gemeente. In het kader van de 

herlokalisatie van de bedrijventerreinen in het kader van de aanleg van de Noord-Zuid, is 

de Provincie Limburg bezig aan een studie naar nieuwe of andere ontsluiting voor 

Europark richting primaire wegen. Voor Centrum-Zuid wordt onderzocht of het 

bovenlokale bedrijventerrein kan omgevormd worden tot een lokaal bedrijventerrein. 

Beide studies zullen na uitvoering van maatregelen een positief effect hebben op de 

leefbaarheid rond de bedrijventerreinen. 

¶ De aanwezigheid van de Grote Baan door de kernen van Houthalen en Helchteren vormt 

een groot probleem. Deze weg heeft een belangrijke verkeersfunctie en ontsluit tevens 
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de belangrijke industrieterreinen alsook de stortplaats REMO. Hierdoor is het duidelijk 

dat de leefbaarheid en veiligheid langs dit tracé niet gewaarborgd kan worden. 

¶ De uitbouw van een milieutechnologische cluster heeft een aantal belangrijke 

voordelen. 

V Door de samenvoeging van de hele afvalketen worden er niet alleen 

schaalvoordelen gecreëerd, maar is er ook een sterke vermindering van het 

aantal transportbewegingen van de vele milieubedrijven binnen de gemeenten. 

V De ligging aan de Grote Baan (N715) met de aanleg van een overslagpunt 

weg/spoor. 

V De vrijgekomen ruimten op het Europark kunnen worden ingevuld door 

hoogwaardige minder transportgebonden activiteiten, waardoor er overgegaan 

kan worden tot een geleidelijke beperking van het verkeer richting N715. 

HANDEL 

¶ De concentratie van handelsgebieden geeft minder aantasting van de open ruimte en 

het wonen. Daarnaast biedt deze concentratie meer kansen voor de optimale ontsluiting 

van het openbaar vervoer. 

RECREATIEGEBIEDEN 

¶ Houthalen-Helchteren dient zijn focus te verleggen naar de nieuwe trends in het 

toerisme. Het sociale toerisme blijft immers dalen. De recreatieve knooppunten in de 

gemeente Houthalen-Helchteren zijn Hengelhoef, Kelchterhoef en Molenheide. Deze 

recreatieknooppunten vormen de belangrijkste toeristische trekpleisters in de gemeente 

Houthalen-Helchteren. 

¶ De huidige toerist kiest hierbij voor meerdere korte verblijven in tegenstelling tot de 

langere vakantieperiodes zoals in het verleden. 

¶ Er is een grotere gewenste afwisseling zowel naar bestemmingskeuze als tijdsbesteding. 

Actieve vakanties met meer mogelijkheden voor zelfexploratie zitten in de lift. 

¶ De daguitstappen zijn vooral gericht op natuur/stilte/landschap, waarbij bezoekers 

steeds minder tolerant staan tegenover verstoringen van de rust, zoals bijvoorbeeld 

geluidshinder door verkeer. 

 

NATUURGEBIEDEN 

¶ Het afbakenen van aaneengesloten gebieden met natuurwaarden, waaraan een aantal 

inrichtingsprincipes gekoppeld worden en op die manier verdere versnippering van deze 

natuurgebieden wordt voorkomen. In de gemeente Houthalen-Helchteren is als droog 

natuur verbindingsgebied geselecteerd. 

BI JZONDERE PLANNEN VAN AANPAK (BPA) 

¶ In de gemeente Houthalen-HŜƭŎƘǘŜǊŜƴ ƘŜōōŜƴ .t!Ωǎ ǾƻƻǊƴŀƳŜƭƛƧƪ ōŜǘǊŜƪƪƛƴƎ ƻǇ ƘŜǘ 

woonbeleid en diensten. 

¶ De bepalingen van de bebouwingsstructuur zijn hierop ook van toepassing. 

STRATEGISCHE PROJECTEN 
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¶ Het aanpakken van de verkeersproblematiek op de Grote Baan. Hierbij wordt er 

geopteerd om het doorgaand verkeer te scheiden van het bestemmingsverkeer. 

¶ De gemeente stelt de categorisering van de N719 als secundaire weg type II in vraag. 

Aangezien deze de leefbaarheid en veiligheid van Lillo en Helchteren in gedrang brengt. 

Het voorstel hier is deze te categoriseren als lokale weg type I. 

¶ Eén van de pistes ten aanzien van openbaar vervoer betreft het operationeel maken van 

de spoorlijn 18, waarbij dit een mogelijk belangrijke impact heeft op het woon-

werkverkeer. Hierbij is de vraag of Houthalen-Helchteren al dan niet zal kunnen 

beschikken over een eigen treinstation en zo ja waar. 

WEGCATEGORISERING 

¶ Wegcategorisering moet gezien worden als de eerste stap in het aanpakken van de 

verkeersproblematiek in de gemeente Houthalen-Helchteren. 

¶ Aan de wegcategorisering wordt een aangepaste weginrichting en bewegwijzering 

gekoppeld. Hierbij is het de bedoeling om verkeer zo snel mogelijk naar het hoogst 

mogelijk wegennet te brengen. 

¶ Een belangrijk aandachtspunt is het beperken van ongewenst gebruik van lokale 

verkeersinfrastructuur door zwaar verkeer. 

2.3.1.2. WERKDOMEIN B:  VERKEERSNETWERKEN 

VOETGANGER 

¶ Aandacht voor het ontbreken van een aantal comfortabele voetgangersverbindingen. 

¶ Het verbeteren van de oversteekbaarheid van belangrijke infrastructuurbundels in de 

gemeente Houthalen-Helchteren. 

¶ Een verhoging van de leefbaarheid en het woonklimaat binnen de kernen. Door het 

afbakenen van verblijfsgebieden (zone 30). 

¶ Het nastreven van een positieve invloed op de verkeersveiligheid door een toename van 

het aantal voetgangers. Er wordt dus een modal shift beoogd. 

¶ Het stimuleren van het te voet gaan, waarbij de zwakke weggebruikers het 

maatgevende ontwerpvervoermiddel zijn voor de openbare ruimte. Hierbij wordt ook 

gedacht aan het beperken van het aantal parkeerplaatsen in het centrumgebied. 

¶ Het voorzien van speelstraten in de zomermaanden. 

FIETSVERKEER 

¶ Het uitwerken van een samenhangend netwerk van functionele en recreatieve 

fietsroutes. 

¶ Zorgen voor functionele fietsverbindingen tussen de verschillende kernen alsook met de 

omliggende gemeenten. De gemeentelijke recreatieve fietsroutes sluiten aan op het 

fietsroutenetwerk van de Kempen en het Maasland. 

¶ Op de hoofdroutes langs de verbindingswegen, secundaire wegen en ontsluitingswegen 

dienen fietspaden te worden voorzien of het comfort voor fietsers worden verhoogd. 

¶ Het verbeteren van de oversteekbaarheid van belangrijke infrastructuurbundels in de 

gemeente Houthalen-Helchteren. 

¶ Voor een goede afstemming op het openbaar vervoer is de realisatie van overdekte 

fietsstallingen en vandalisme en diefstalbeveiligde fietsenrekken aan de op- en 
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overstappunten aangewezen. 

OPENBAAR VERVOER 

¶ Voor openbaar vervoer is het van groot belang dat er voldoende interactie is tussen de 

verschillende vervoerssystemen. 

¶ Het optimaliseren van het openbaar vervoer door de verhoging van het openbaar 

vervoeraanbod. Dit kan gebeuren door het nastreven van een hogere frequentie met 

rechtstreekse verbindingen en een multimodaal vervoersknooppunt, waar op- en 

overstappen vlot kan gebeuren. Dit alles moet leiden tot een verhoging van de 

toegankelijkheid van openbaar vervoer, wat resulteert in een toename van het gebruik. 

¶ Het uitwerken van flankerende maatregelen die het openbaar vervoergebruik 

ondersteunen. 

¶ De toepassing van het decreet basismobiliteit in de gemeente Houthalen-Helchteren. 

Hierbij wordt er voor de woonzones uitgegaan van een bushalte binnen een straal van 

750 meter. 

¶ Belangrijke aandachtspunten voor lokale overstappunten zijn: 

V Wachtaccommodatie 

V Overdekte fietsstallingen 

V Infopunt 

V Openbaar vervoerlijnen naar Genk ς Hasselt en nabijgelegen gemeenten 

V Informatie over aankomst en vertrekken 

V Aanwezigheid van ondersteunende functies 

GEMOTORISEERD PERSONENVERVOER ( AUTOVERKEER)  

¶ Verhoging van de bereikbaarheid, leefbaarheid, verkeersveiligheid en 

mobiliteitsbeheersing. 

¶ Het verkeer duidelijker sturen over de wegen, waardoor de bereikbaarheid toeneemt en 

anderzijds de verblijfsgebieden ontlast worden. 

¶ Het uitwerken van een aangepaste wegcategorisering ter bevordering van het 

fietsverkeer. 

V Aangepaste fietsvoorzieningen 

V Lagere snelheidsregimes 

V Ontlasting van het sluipverkeer 

¶ De weginfrastructuur dient aangepast te worden aan zijn gewenste functie,waarbij 

zowel inrichting als snelheidregimes geoptimaliseerd moeten worden. 

¶ De categorisering van het wegennet dient te gebeuren op drie niveaus, namelijk: 

categorisering op basis van typologische beeldvorming, compartimentering binnen de 

ruimtelijke voorwaarden & ruimtelijke kwaliteit en functionele eisen met als criterium 

het gewenste maatgevend gebruik. 

¶ Duurzaam veilig met als criterium een reductie van de kans op ongevallen. 

GEMOTORISEERD PERSONENVERVOER ( AUTOVERKEER)  

¶ Betere bewegwijzering voor zwaar verkeer. 

¶ Tonnage beperkingen in het verblijfsgebied. 

¶ Aangepast locatiebeleid voor het industrieterrein Europark. 
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SPOOR 

¶ De doelstellingen betreffende het spoorverkeer hebben voornamelijk betrekking op het 

strategisch project spoorlijn 18. 

PARKEERBELEID 

¶ De gemeente Houthalen-Helchteren beoogt een sturend parkeerbeleid op twee fronten 

na te streven. Hierdoor is het de bedoeling het aantal personenwagens in het centrum 

te beperken alsook het bestaande parkeeraanbod beter te beheersen. 

¶ Ter hoogte van de deelkernen en de attractiepolen worden geen bijkomende 

parkeerbeperkingen voorzien. 

¶ Een strikt (en sturend) parkeerbeleid zal zeker een positieve invloed hebben op de 
modal split in het voordeel van het openbaar vervoer en de fiets. 

2.3.1.3. WERKDOMEIN C: FLANKERENDE MAAT REGELEN 

VERVOERSMANAGEMENT 

¶ Het promoten van de opmaak van vervoersplannen voor scholen. 

¶ Mobiliteitscontracten met bedrijven in een bedrijvenzone afsluiten. 

¶ Het stimuleren van ander vervoersgedrag als ondersteunende maatregel. 

¶ Aandacht voor de openbaar vervoer toegankelijkheid. Hierbij dient eveneens aandacht 

te zijn voor carpoolen. 

 

FINANCIËLE MAATREGELEN 

¶ Aangepast tarief voor schoolvervoer. 

¶ Het invoeren van een belasting op potentiële bouwgronden die gelegen zijn in de buurt 

van woonkernen of uitbreidingsgebieden. 

PARKEERBEHEER 

¶ Het invoeren van een parkeertarief wordt in de kernen van het buitengebied niet als 

uitvoerbaar geacht. Er wordt sturend opgetreden door het aantal parkeerplaatsen beter 

te lokaliseren en het aanbod te beheersen. 

 

FIETSVERKEER 

¶ De gemeente verspreidt brochures van de toeristische fietsroutes en beveiligt de 

oversteekplaatsen voor zwakke weggebruikers. 

 

BELEIDSVOERING 

¶ Het gemeentebestuur streeft een betere organisatie na, waarbij de uitvoering van het 

ruimtelijk structuurplan en mobiliteitsplan vlotter zal verlopen. 

¶ Het ontwikkelen van een goed georganiseerde staf die de verschillende problemen 

binnen de gemeente aanpakt. 
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ALGEMENE SENSIBIL ISEREN DOOR CAMPAGNES 

¶ Campagnes ter stimulering van fietsverkeer, gericht op woon-winkel, woon-school en 

woon-werkverkeer. 

¶ Verspreiding van folders over het recreatief fietsroutenetwerk Kempen en Maasland. 

¶ Verspreiding van de informatie over het gewijzigd openbaar vervoersysteem en ς

aanbod. 

 

MARKETING, INFORMATIE EN PROMOTIE NAAR DOELGROEPEN 

Acties voor specifieke doelgroepen waarop een campagne kan worden uitgewerkt. Voorbeelden 

hiervan zijn: 

¶ Fietspooling promoten naar scholen 

¶ Nieuwe inwoners voorzien van een infopakket over het vervoeraanbod binnen de 

gemeente 

¶ Fietsvergoeding voor ambtenaren 

¶ Bedrijfsfietsen ter beschikking stellen van ambtenaren 

¶ Stimuleren carpooling naar werk en school 

¶ Actie met belgerinkel naar de winkel 

¶ Onderzoeken autodeelproject 

¶ Autoloze school- en werkdag 

¶ Aanpassen bewegwijzering in functie van de categorisering 

¶ Bewegwijzering voorzien naar de functionele fietsroutes binnen de gemeente 

 

HANDHAVING 

¶ Het opstellen en uitvoeren van een handhavingplan inzake snelheid en parkeren. 

¶ Handhaving overig verkeersgedrag met volgende speerpunten: parkeren vrachtwagens 

in de bebouwde kom en gordeldracht. 
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3. EVALUATIE RELATIETABELLEN EN TAAKSTELLINGEN 

Een eerste stap bij de opmaak van dit beleidsplan is het evalueren van de relatietabellen en 

taakstellingen die opgelijst werden in de verkenningsnota. Hierbij is het van belang aan te geven 

ƻŦ ŘŜ ǎŀƳŜƴƘŀƴƎ ǘǳǎǎŜƴ ŘŜ ǘƘŜƳŀΩǎ Ŝƴ ŘŜ ŘŀŀǊōƛƧ ƘƻǊŜƴŘŜ ǘŀŀƪǎǘŜƭƭƛƴƎ ōŜǊŜƛƪǘ ƛǎΦ LƴŘƛŜƴ ŘŜ 

vooropgestelde doelstelling niet bereikt wordt, zal dit eveneens gemotiveerd worden. 

In onderstaande tabellen worden de taakstellingen per relatietabel van elk kernthema uit de 

verkenningsnota geëvalueerd. Hierbij worden taakstellingen die opgenomen werden in het 

beleidsplan aangegeven met OK, terwijl voor overige taakstelling toegelicht wordt waarom deze 

niet opgenomen werden. 

3.1. KERNTHEMA 1: PARKEERBELEID EN CIRCULATIEPLAN 

Wanneer de opgemaakte relatietabel met taakstellingen uit de verkenningsnota voor dit 

kernthema wordt geëvalueerd is het duidelijk dat de vooropgestelde taakstellingen nagenoeg 

allemaal positief geëvalueerd werden. In onderstaande tabel wordt deze evaluatie kort 

weergegeven. 

 
Tabel 10. Evaluatie taakstellingen Parkeerbeleid & Circulatieplan 

Eén van de taakstellingen die er bij het begin van het verbreden en verdiepen van het 

mobiliteitsplan naar voor gekomen is, betreft het uitwerken en doorvoeren van een 
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doorgedreven parkeertarifering in centrumgebied van Houthalen. Hiervoor is er momenteel in de 

gemeente nog geen draagvlak, maar wordt deze optie op lange termijn wel nog steeds gezien als 

de meest aangewezen optie om de parkeerproblematiek in Houthalen-centrum aan te pakken. 

Wanneer alle parkeervoorzieningen en ontwikkelingen binnen Houthalen-centrum gerealiseerd 

zijn, is het dan ook noodzakelijk bijkomende aandacht te besteden aan de uitwerking van een 

doorgedreven parkeerbeleid voor het centrumgebied en dit met het oog op het aanpakken van 

de parkeerdruk door langparkeerders en het verhogen van de leef- en winkelkwaliteit. 

 

3.2. KERNTHEMA 2: STRATEGISCH RUIMTELIJKE PROJECTEN 

Het tweede kernthema betreft de strategisch ruimtelijke projecten binnen de gemeente. Hierbij 

is het weliswaar zo dat er geen bijkomend onderzoek voor deze strategische projecten diende te 

gebeuren, maar de impact van de projecten een belangrijke invloed heeft op de andere 

ƪŜǊƴǘƘŜƳŀΩǎ Ǿŀƴ Řƛǘ ƳƻōƛƭƛǘŜƛǘǎǇƭŀƴΦ 

 
Tabel 11. Evaluatie taakstellingen Strategisch ruimtelijk project: Nieuw administratief 

centrum 

Voor de realisatie van het nieuw administratief centrum zijn dan ook alle taakstellingen uit de 

verkenningsnota behandeld. Hierbij kan er dus gesteld worden dat er geen bijkomende 

aandachtspunten, gegevens of actiepunten ten aanzien van dit onderdeel van het kernthema 

strategisch ruimtelijke projecten noodzakelijk zijn. 

Belangrijk hierbij is wel dat er na de effectieve realisatie van dit project bijkomende aandacht 

nodig is ten aanzien van het beheersen van de mobiliteitsimpact van het project. Het opmaken 

van bereikbaarheidskaartjes en het voorzien van bijkomende maatregelen ten behoeve van 

duurzame mobiliteit zijn dan ook van groot belang. 

De vragen met betrekking tot de uitwerking van een nieuwe bushalte ter hoogte van het NAC en 

de daarbij horende buslijn werden door de gemeente reeds aan De Lijn overgemaakt, waarop zij 
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aangegeven hebben dit verder te bekijken en tegen de realisatie van het project met een 

oplossing voor de dag te kunnen komen. 

 
Tabel 12. Evaluatie taakstellingen Strategisch ruimtelijk project:  Centrumvernieuwing 

Houthalen-Helchteren 

Eén van de grotere strategisch ruimtelijke projecten binnen de gemeente Houthalen-Helchteren 

betreft de centrumvernieuwing van Houthalen. Binnen deze ruimtelijke ontwikkeling worden er 

een groot aantal bijkomende ontwikkelingen voorzien alsook een aanpassing van het bestaande 

parkeeraanbod. 

Eén van de belangrijke elementen ten aanzien van openbaar vervoer binnen deze ruimtelijke 

ontwikkeling betreft de uitwerking van een derdebetalersysteem. Hierbij is het mogelijk om het 

bestaande openbaar vervoergebruik van en naar de gemeente of bij bewoners bijkomend te 

stimuleren. Vanuit de gemeente zijn er dan ook concrete intenties om op korte termijn een 

derdebetalersysteem in te voeren, waarbij mogelijk de voorkeur gegeven wordt aan het voorzien 

van een goedkoper OV-abonnement voor diegene die dit wensen te gebruiken. 

Daarnaast is er momenteel nog geen draagvlak bij de gemeente om de bestaande 

parkeerproblematiek aan te pakken door middel van het invoeren van parkeertarieven op 

openbare parkeerplaatsen. Aangezien hier het draagvlak ontbreekt, dienen de taakstellingen met 

betrekking tot dit item in het parkeerbeleid aangepast worden. Hierbij is het weliswaar zo dat het 

invoeren van parkeertarieven op lange termijn nog steeds een mogelijkheid kan zijn, mits een 

voldoende groot draagvlak op zowel politiek als maatschappelijk niveau. 
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Een belangrijk aandachtspunt hier betreft de realisatie van een aantal ondergrondse 

parkeergarages. Wanneer deze parkeergelegenheid gerealiseerd wordt, is het eveneens van 

belang aandacht te besteden aan het al dan niet betalend maken van deze parkeerplaatsen, 

zodoende de kost van deze parkeergarages te kunnen dekken. 

 
Tabel 13. Evaluatie taakstellingen Strategisch ruimtelijk project: Noord - Zuid verbinding 

Het laatste strategisch ruimtelijk project dat van belang is voor de gemeente Houthalen-

Helchteren betreft de realisatie van de Noord ς Zuid verbinding. Hierbij werden de nodige studies 

reeds door de hogere overheden uitgewerkt, waarbij er aandacht is voor de diverse aspecten die 

met dit project te maken hebben. 

Voor de gemeente Houthalen-Helchteren is het weliswaar zo dat de realisatie van deze 

verkeersinfrastructuur voornamelijk ten aanzien van wegcategorisering belangrijke gevolgen 

heeft, aangezien op die manier de Grote Baan (N715) een lagere categorisering zal krijgen en dus 

ook een andere functie op lokaal gebied zal gaan vertegenwoordigen. 

3.3. KERNTHEMA 3: OPENBAAR VERVOER 

Het derde kernthema betreft openbaar vervoer. Hierbij is het niet enkel de gemeente Houthalen-

Helchteren die een belangrijke bijdrage zal leveren bij de uitwerking van dit kernthema, maar is 

er daarnaast ook input nodig van De Lijn. Hierbij is het namelijk zo dat De Lijn zelf een groot 

aantal van de onderzoeken zal uitvoeren met het oog op het maken van een aantal 

beredeneerde analyses. 
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Tabel 14. Evaluatie taakstellingen Openbaar vervoer 

Binnen het uitwerken van de centrumvernieuwing van Houthalen is er eveneens aandacht 

besteed aan de mogelijkheid tot het inplanten van een nieuw belangrijk multimodaal 

vervoersknooppunt, waarbij openbaar vervoer een cruciale rol zal spelen. Hierbij werden dan ook 

de voorzieningen voor voetganger van en naar deze belangrijke op- en overstaphalte in kaart 

gebracht. Het bijkomend stimuleren van openbaar vervoer zal daarnaast gebeuren tussen 

gemeente en openbaar vervoersmaatschappij De Lijn. 

Eén van de aspecten die bij de uitwerking van de uitwerkingsnota nog niet ten volle aan bod 

gekomen is, heeft betrekking op het voorzien van bijkomende doorstromingsmaatregelen ten 

behoeve van openbaar vervoer. Voor de beschrijving van mogelijke maatregelen is het weliswaar 

van belang bijkomend onderzoek uit te voeren om zo de noodzaak tot het voorzien en 

aanbrengen van bijkomende doorstromingsmaatregelen (zoals bv. een vrije busbaan) te 

verantwoorden. De Lijn zal hiervoor zelf het nodige studiewerk verrichten om deze behoefte dan 

wel de noodzaak in kaart te brengen. Op lange termijn worden er op de Grote Baan wel sowieso 

doorstromingsmaatregelen voor openbaar vervoer voorzien. 

3.4. KERNTHEMA 4: VERVOERSMANAGEMENT EN FLANKEREND BELEID 

Het laatste kernthema dat in de verkenningsnota werd opgenomen betreft het 

vervoersmanagement en flankerend beleid. In dit kernthema wordt er voornamelijk aandacht 

besteed aan maatregelen of acties die de gemeente kan nemen met het oog op het beheersen 

en sturen van de mobiliteit in de gemeente Houthalen-Helchteren. 

Daarnaast wordt er eveneens aandacht besteed aan de uitwerking van een wegcategorisering 

die elke weg de correcte functie geeft met het oog op de opbouw van een hiërarchisch 

verkeersnetwerk. 

Een finaal puntje voor dit kernthema is het uitwerken van een doorgedreven handhavingsbeleid, 

waardoor het gewenste gebruik van het netwerk en de openbare infrastructuur kan 

afgedwongen worden. 
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Tabel 15. Evaluatie taakstellingen Vervoersmanagement en flankerend beleid 

Ten aanzien van de taakstellingen die er voor dit kernthema geformuleerd werden is het zo dat 

alle nodige informatie beschikbaar is om over te gaan tot het uitstippelen en uitwerken van het 

mobiliteitsbeleid. 

Hierbij is het mogelijk om in samenwerking met de gemeente een actualisering van de 

wegcategorisering uit te werken en daarnaast ook enkele flankerende maatregelen te 

formuleren die de gemeente Houthalen-Helchteren in de toekomst kan gebruiken om de 

mobiliteitsimpact van projecten en ontwikkelingen beter in te schatten en indien nodig tijdig in te 

grijpen om zo proactief het mobiliteitsbeleid aan te pakken. Door middel van deze tools kan de 

gemeente dus potentiële (toekomstige) problemen detecteren met het oog op een duurzame 

realisatie van nieuwe projecten. 

Finaal dient er voor de uitwerking van het handhavingsbeleid rekening gehouden te worden met 

de verschillende aspecten waarvoor handhaving nu en in de toekomst van belang zal zijn. Hierbij 

wordt in de eerste plaats gedacht aan het parkeer- en snelheidsbeleid. 
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4. RESULTATEN UITWERKINGSNOTA 

In onderstaande onderdelen worden de resultaten van de uitwerkingsfase kort toegelicht. Hierbij 

ǿƻǊŘǘ ƛƴ ŘŜ ŜŜǊǎǘŜ Ǉƭŀŀǘǎ ŀŀƴŘŀŎƘǘ ƎŜƎŜǾŜƴ ŀŀƴ ŘŜ ǳƛǘǿŜǊƪƛƴƎ Ǿŀƴ ŘŜ ǾŜǊǎŎƘƛƭƭŜƴŘŜ ƪŜǊƴǘƘŜƳŀΩǎΣ 

ǿŀŀǊōƛƧ ŜǊ ŘŀŀǊƴŀŀǎǘ ƻƻƪ ƴŀƎŜƎŀŀƴ ǿƻǊŘǘ ǿŜƭƪŜ ƪŜǊƴǘƘŜƳŀΩǎ Ŝƴ ŜƭŜƳŜƴǘŜƴ ŜǊ ƛƴ ƘŜǘ ōŜƭŜƛŘǎǇƭŀƴ 

aan bod zullen komen. 

4.1. KERNTHEMA 1: PARKEERBELEID EN CIRCULATIEPLAN 

Een eerste kernthema dat in dit verbreden en verdiepen van het mobiliteitsplan van de 

gemeente Houthalen-Helchteren aan bod komt, is het parkeerbeleid en circulatieplan. Dit thema 

werd zeer uitgebreid behandeld in de uitwerkingsfase, aangezien het één van de meest in het 

oogspringende knelpunten in Houthalen-centrum is. Op basis van het uitgevoerde 

parkeerduuronderzoek kunnen dan ook een aantal belangrijke knelpunten en potenties worden 

opgelijst. 

Volgende knelpunten zijn er in de uitwerkingsfase voor Houthalen-centrum naar voor gekomen: 

¶ De gemeente Houthalen-Helchteren beschikt vandaag de dag niet over een 

doorgedreven parkeerbeleid voor zijn kernen. Dit zorgt ervoor dat er geen duidelijke 

structuur in de kern aanwezig is, waardoor er op diverse locaties in het centrumgebied 

(Houthalen-centrum) parkeerproblemen ontstaan. 

¶ De bestaande parkeerstructuur promoot het parkeren in het centrum met een grote 

parkeerdruk in dit centrum tot gevolg. 

¶ De randparking worden tot op vandaag onderbenut en dit komt sterk naar voor in de 

gegevens over het gebruik ervan. 

¶ Wildparkeren vormt in bepaalde segmenten een groot probleem. Hierbij wordt 

voornamelijk aan de Stationsstraat gedacht. De beschikbare voetgangersruimte wordt 

hier grotendeels ingepalmd door foutief geparkeerde voertuigen. 

¶ Het parkeerduuronderzoek heeft duidelijk weergegeven dat er in de huidige situatie een 

grote parkeerdruk is in het centrum van Houthalen. Dit vertaalt zich niet alleen in 

bijkomend zoekverkeer, maar ook in de overbezetting op de bestaande 

parkeerterreinen en parkeersegmenten. 

¶ Op zaterdag is het kritisch punt ten aanzien de parkeerbezetting bereikt. Hierbij is er 

weliswaar nog voldoende capaciteit op de randparkings op de parkeerdruk in het 

centrum te verlagen, maar ondanks dit beschikbaar aanbod is het comfortniveau in het 

centrum zeer beperkt. 

¶ Tijdens de marktdag is het parkeeraanbod in het centrum beperkter en dit doordat de 

markt de parkeerplaatsen op het John Cuppensplein in beslag neemt. De parkeerdruk in 

het centrum is hier dan ook zeer hoog, maar het gebruik van een nabijgelegen 

randparking is sterk toegenomen. 

¶ Door het groot aantal ruimtelijke ontwikkelingen in het centrum van Houthalen zal het 

niet structureren van het parkeergebeuren de aantrekkelijkheid van dit centrumgebied 

voor bezoekers verder beperken. 

Naast knelpunten is het eveneens mogelijk aandacht te besteden aan de potenties die 

Houthalen-centrum kan bieden ten aanzien van het structureren van het parkeerbeleid. Hierbij 

zijn volgende elementen van belang: 
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¶ Het is mogelijk om op korte termijn de bestaande parkeerstructuur te optimaliseren en 

hiërarchisch op te bouwen. Hiermee wordt bedoeld dat de randparkings ook effectief 

dienst gaan doen als randparking en de parkeerterreinen in het centrum als 

centrumparking worden aangeduid. 

¶ Door de compactheid van Houthalen-centrum is er weinig weerstand om bij een 

betalend regime in het centrumgebied de randparkings bijkomend te promoten. 

Nagenoeg alle functies liggen op loopafstand van een bestaande randparking. Dit komt 

ook naar voor tijdens de marktdag, waarbij een nabijgelegen randparking extra wordt 

gebruikt door een beperking van het parkeeraanbod in het centrum. 

¶ De nieuwe ontwikkelingen bieden eveneens de mogelijkheid om de parkeerroutering en 

circulatie van het centrum aan te pakken. Daarnaast kunnen er samen met deze 

ontwikkelingen bijkomende parkeervoorzieningen worden gerealiseerd. 

¶ Het centrum van Houthalen kan vanaf nagenoeg elke huidige en toekomstig randparking 

bereikt worden. Hierbij is de maximale loopafstand ongeveer 300 meter. 

Deze knelpunten en potenties van het parkeerbeleid in het centrum van Houthalen kunnen 

daarnaast ook meegenomen worden met het oog op de ruimtelijke ontwikkelingen die er zich in 

het centrum van Houthalen in de nabije toekomst zullen afspelen. Hierbij zijn de verwachtingen 

dat er een groot aantal nieuwe functies in het centrumgebied worden ondergebracht, die ook 

een eigen parkeerbehoefte zullen vertegenwoordigen. 

Het uitwerken van een goede parkeerstructuur en adequaat parkeerbeleid zijn dan ook 

noodzakelijk om de aantrekkelijkheid van het centrum te waarborgen en zo niet enkel de 

winkelkwaliteit voor bezoekers te verhogen, maar ook aandacht te hebben voor de leefbaarheid 

van bewoners. 

Met het oog op het zoeken naar goede referentievoorbeelden voor het parkeerbeleid is er 

gekozen voor de uitvoering van een benchmark ten aanzien van parkeerbeleid in diverse andere 

gemeenten en steden. Hierbij is het de bedoeling om een goed beeld te krijgen met betrekking 

tot de noodzakelijke uitgangspunten alsook de manier waarop een duurzaam parkeerbeleid kan 

worden afgedwongen in de praktijk. Als basis voor deze benchmark is er gebruik gemaakt van het 

ΨVademecum Duurzaam ParkeerbeleidΩ (opgemaakt door de Vlaamse Overheid). 
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Figuur 3. Schematische weergave gewenste parkeerstructuur - Poortstructuur 

Met het oog op het uitwerken van een duidelijk en gestructureerd parkeerbeleid in de toekomst 

is er dan ook gekozen voor de opmaak van een aantal parkeerconcepten. Hierbij werd er een 

uitwerking gegeven van het parkeerbeleid op basis van een poort- en ringstructuur, waarbij er 

door de gemeente Houthalen-Helchteren gekozen wordt voor de uitwerking van een 

parkeerbeleid gebaseerd op een poortstructuur. 

In Figuur 3 wordt de vooropgestelde structuur weergegeven. Deze structuur beoogt de opdeling 

van de verkeersstromen op basis van de herkomst van de bezoekersstromen, aangezien de 

verschillende functies binnen Houthalen-centrum bereikbaar zijn op loopafstand. Daarnaast 

wordt er een duidelijk verschil gemaakt tussen rand- en centrumparkings, waarbij ook het 

centrumgebied duidelijk afgebakend wordt. Deze afbakening en definiëring van de rand- en 

centrumparkings kan afgedwongen worden door een goed en duidelijk 

parkeerverwijzingsysteem, waarbij het gebruik van kleurcodes of figuren een mogelijkheid is. 

Om inzicht te krijgen in de omvang van het projectgebied van dit parkeerduuronderzoek worden 

hieronder een aantal algemene kengetallen van het parkeerduuronderzoek opgelijst. 

 
Tabel 16. Huidig parkeeraanbod in Houthalen-centrum 

In de huidige situatie beschikt Houthalen-centrum over een 1341 parkeerplaatsen, waarbij er een 

60/40 verdeling is tussen het aantal parkeerplaatsen op een parkeerterrein en deze op of langs 
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de rijbaan. Dit geeft dan ook dadelijk aan dat er in deze kern behoorlijk wat parkeerterreinen 

aanwezig zijn. De verdeling naar het aantal rand- en centrumparkings is nagenoeg gelijk. 

Ten aanzien van de toekomstige ontwikkelingen in en rond Houthalen-centrum is het mogelijk 

ook de toekomstige parkeerbehoefte van het centrum te bepalen. Door de afbakening van het 

centrumgebied in de huidige en toekomstige situatie is het mogelijk om aan te nemen dat er in 

de huidige situatie een 970-tal parkeerplaatsen in het centrumgebied aanwezig zijn. In de 

toekomstige situatie zou er met de realisatie van de verschillende ontwikkelingen een totaal 

aanbod van 1553 parkeerplaatsen in het gedefinieerde centrumgebied voorzien moeten worden. 

Naast het parkeren in en rond het centrum dient er 

eveneens aandacht te zijn voor de parkeerproblemen 

van vrachtwagens. Hierbij gaat het voornamelijk om 

vrachtwagens die tijdens de nacht in woonstraten 

geparkeerd staan. Voor deze doelgroep dient er 

eveneens op korte termijn een oplossing gezocht te 

worden. 

Finaal is er vanuit de gemeente de vraag gekomen om 

in het centrumgebied ook aandacht te besteden voor 

medische beroepen. Hierbij is het bijvoorbeeld mogelijk 

om met behulp van een bord en/of  markering duidelijk 

aan te geven waar deze doelgroep kan parkeren of te 

kiezen voor een kaart waardoor zij op elke 

parkeerplaats mogen staan in het centrumgebied. Op 

de foto wordt een voorbeeld van de manier waarop een parkeerplaats voor deze functies 

voorzien kan worden weergegeven. Hierbij gaat het om een bestaande situatie in Nieuwpoort. 

4.2. KERNTHEMA 2: STRATEGISCH RUIMTELIJKE PROJECTEN 

Aangezien er voor de strategisch ruimtelijke projecten geen bijkomende of nieuwe 

beleidsbeslissingen genomen moeten worden zullen deze niet apart in het beleidsplan van het 

mobiliteitsplan opgenomen worden. Hierbij is het weliswaar zo dat deze strategisch ruimtelijke 

projecten een belangrijke impact hebben op de mobiliteit en ruimtelijke structuur van de 

gemeente Houthalen-Helchteren. 

Om deze impact mee te kunnen nemen in het beleidsplan van dit mobiliteitsplan worden de 

strategisch ruimtelijke projecten, die in dit tweede kernthema behandeld werden, verwerkt in de 

ƻǾŜǊƛƎŜ ƪŜǊƴǘƘŜƳŀΩǎΦ 

¶ Het nieuw administratief centrum (NAC): Deze ontwikkeling wordt mee opgenomen in 

de analyse van het toekomstig parkeerbeleid en circulatieplan. Daarnaast zal de 

openbaar vervoer bereikbaarheid van dit nieuw administratief centrum bekeken worden 

in het onderdeel openbaar vervoer. 

¶ De centrumvernieuwing Houthalen: Voor de ontwikkelingen in Houthalen-centrum 

werd er een masterplan opgemaakt. Dit masterplan dient als input voor de uitwerking 

van het parkeerbeleidsplan, waarbij voornamelijk de bepaling van het toekomstige 

parkeeraanbod van groot belang is. 

¶ De Noord-Zuid verbinding: Dit grootschalig infrastructuurproject beoogt de verhoging 

van de doorstroming voor gemotoriseerd verkeer via een omleidingsweg rond de kernen 
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van Houthalen en Helchteren, waardoor het bestaande doorgaand verkeer uit deze 

kernen geweerd kan worden en zo de leefbaarheid zal toenemen. De impact van deze 

ontwikkeling zal dan ook voornamelijk opgenomen worden in een aangepaste 

wegcategorisering. 

Het is dus duidelijk dat de verschillende strategisch ruimtelijke projecten opgenomen kunnen 

ǿƻǊŘŜƴ ƛƴ ŀƴŘŜǊŜ ƪŜǊƴǘƘŜƳŀΩǎΦ IƛŜǊōƛƧ ƛǎ ƘŜǘ ǿŜƭƛǎǿŀŀǊ ŘǳƛŘŜƭƛƧƪ Řŀǘ Ŝƭƪ Ǿŀƴ ŘŜ ōƻǾŜƴǎǘŀŀƴŘŜ 

projecten een significante impact op de mobiliteit zal hebben voor de gemeente Houthalen-

Helchteren. 

4.3. KERNTHEMA 3: OPENBAAR VERVOER 

Naast aandacht voor parkeren en de strategisch ruimtelijke projecten binnen de gemeente 

Houthalen-Helchteren is het eveneens noodzakelijk aandacht te besteden aan de manier waarop 

openbaar vervoer een belangrijke rol kan spelen binnen de gemeente. Hierbij werd er in de 

uitwerkingsnota reeds kort aandacht besteed aan een aantal verschillende elementen, 

waaronder: het SPARTACUS plan, de uitwerking van een derdebetalersysteem en potentiële 

missing links. Daarnaast werd ook kort het huidig openbaar vervoeraanbod in kaart gebracht. 

In dit onderdeel wordt een eerste aanzet gegeven tot de uitwerking van dit kernthema, waarbij 

er weliswaar aangegeven moet worden dat De Lijn op het moment van de opmaak van de 

uitwerkingsnota (conform verklaard op de PAC van 14 december 2010) nog niet volledig rond 

was met het studiewerk voor onder andere SPARTACUS. De aandachtspunten van dit studiewerk 

zullen in dit onderdeel dan aanvullend opgenomen worden, zodoende ook het kernthema 

openbaar vervoer in voldoende mate beschreven kan worden in het beleidsplan. 

In het kader van de uitwerking van dit kernthema heeft er eveneens een overlegmoment 

plaatsgevonden op 25 januari 2011 tussen de gemeente (Schepen Timmermans en 

mobiliteitsambtenaar Eddy Beerten), De Lijn (Paul Smeets en Dominique Renders) alsook MINT 

nv (Enid Zwerts en Tom Vints). Tijdens dit overleg werd in onderlinge afstemming nagegaan hoe 

dit kernthema verder ingevuld kon worden in het beleidsplan. 

4.3.1. HET HUIDIG OPENBAAR VERVOERAANBOD IN DE GEMEENTE HOUTHALEN-
HELCHTEREN 

Een eerste aspect dat opgenomen werd in de uitwerkingsnota betreft de beschrijving van het 

openbaar vervoernetwerk in de gemeente Houthalen-Helchteren. Hierbij is het duidelijk dat de 

belangrijkste openbaar vervoerverbindingen voornamelijk op de Grote Baan gesitueerd zijn en dit 

in de richting van Hasselt en Noord-Limburg. 

In onderstaande tabel en figuur wordt het openbaar vervoernetwerk van de gemeente in kaart 

gebracht, waarbij er eveneens aandacht besteed is aan de locatie van de verschillende bushalte 

binnen de gemeente. Wat duidelijk wordt in Figuur 4 is het dichtere openbaar vervoernet in de 

kern van Houthalen en Houthalen-Oost. Daarnaast is het weliswaar zo dat deze weergegeven OV-

lijnen niet allemaal elk uur worden bediend, maar er ook op specifieke tijdstippen een 

busverbinding voorzien wordt. Dit kan bijvoorbeeld zijn om studenten van scholen te vervoeren. 

Buslijn Route Type OV 
2 Hasselt ς Beringen Streekdienst 

13 Hasselt ς Meeuwen ς Grote Brogel ς Kaulille Streekdienst 

13b Helcheteren ς Peer ς Bree Streekdienst 
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16 Maaseik ς Kinrooi ς Meeuwen-Gruitrode ς Hasselt Sneldienst 

18a Hasselt ς Houthalen ς Neerpelt ς Achel Sneldienst 

22 Hasselt ς Houthalen ς Peer ς Kleine Brogel Streekdienst 

23 Hasselt ς Stokrooie ς Zolder ς Heusden Streekdienst 

31 Genk ς Zwartberg ς Houthalen Streekdienst 

34 Zonhoven ς Heusden ς Helchteren Streekdienst 

46 Hasselt/Zonhoven ς Boxbergheide ς Genk Streekdienst 

47 Genk ς Termolen ς Zonhoven ς Halveweg ς Zolder ς Houthalen Streekdienst 

48 Hasselt ς Peer ς Hamont/Neerpelt Streekdienst 

68 Antwerpen ς Bochelt Sneldienst 

178 Brussel ς Leuven ς Houthalen ς Maaseik Sneldienst 

180 Lommel ς Hasselt Sneldienst 

182 Hasselt ς Achel Sneldienst 
Tabel 17. Huidig openbaar vervoeraanbod in de gemeente Houthalen-Helchteren 

 
Figuur 4. Visualisatie openbaar vervoerlijnen door de gemeente Houthalen-Helchteren (o.b.v. 

aangeleverde informatie van de gemeente) 

4.3.2. HET SPARTACUS PLAN 

Eén van de belangrijkste elementen ten aanzien van openbaar vervoer in de provincie Limburg 

betreft het SPARTACUS plan. Dit plan beoogt de opwaardering van het openbaar vervoernetwerk 

in de provincie Limburg waarbij er in de eerste plaats aandacht besteed wordt aan de 

ontbrekende Noord-Zuid openbaar vervoerrelatie binnen de provincie. 

Hierbij is er vanuit de verschillende bestaande en potentiële reizigersstromen en de beschikbare 

exploitatiemogelijkheden nagegaan op welke manier de provinciale openbaar vervoerstructuur 

verbeterd kan worden en dit met het oog op het vergroten van het openbaar vervoeraandeel. De 
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manier waarop deze groei moet ontstaan is het creëren van half uurknooppunten, waarbij er 

daarnaast een snelle en vlotte overstap wordt voorzien. 

Op basis van een overlegmoment met De lijn is het mogelijk aan te geven dat het SPARTACUS 

project nog steeds een goede en snelle verbinding tussen Noord-Limburg en Hasselt beoogt, 

maar dat de vorm van het vervoersmiddel (tram of trein) waarmee deze relatie wordt 

gefaciliteerd momenteel nog vrij vaag is. 

Het standpunt van de gemeente Houthalen-Helchteren ten aanzien van het SPARTACUS plan is 

rekening houdend met de lokale belangen en de aangeleverde informatie dan ook als volgt: 

De gemeente Houthalen-Helchteren wenst te benadrukken dat zij in het kader van SPARTACUS 

zeker voor een uitbreiding van het openbaar vervoernetwerk is, maar dat de realisatie van een 

nieuwe belangrijke openbaar vervoerverbinding over de Grote Baan (op de middenberm) niet 

mag zorgen voor een nieuwe barrièrewerking, zoals de huidige Grote Baan. 

De communicatie rond het studiewerk van De Lijn in samenwerking met de NMBS met betrekking 

tot het gebruik van spoorlijn 18 voor SPARTACUS zal gebeuren vanuit een hoger schaalniveau. 

Waardoor het tijdstip van deze communicatie (over dit studiewerk) voor de gemeente 

Houthalen-Helchteren bij de opmaak van dit beleidsplan nog niet duidelijk is. 

4.3.3. DERDEBETALERSYSTEEM 

Met het oog op het stimuleren van duurzame mobiliteit is er door de gemeente Houthalen-

Helchteren aangegeven dat zij, indien budgettair mogelijk, één of andere vorm van 

derdebetalersysteem willen invoeren. In de uitwerkingsnota werden de verschillende 

mogelijkheden van derde betalersystemen uitgewerkt. 

Op basis van een korte toelichting van De Lijn tijdens het overleg van 25 januari 2011, werd er 

besloten een vrijblijvende offerte ten aanzien van een derdebetalersysteem aan te vragen bij De 

Lijn. De gemeente Houthalen-Helchteren heeft een voorkeur voor een derdebetalersysteem 

waarbij er een procentuele bijdrage van de kostprijs van een abonnement door de gemeente 

wordt bijgedragen. 

Met dit systeem betaalt de gemeente Houthalen-Helchteren een bepaald percentage van de 

totale kostprijs van een netabonnement. Waardoor de kosten voor de gemeente vrij beperkt 

blijven, maar de inwoners van de gemeente dit toch merken in de aankoopprijs van hun 

openbaar vervoerabonnement. De gemeente dient hiervoor zelf te voorzien in de nodige 

communicatie. 

Als gemeente is er de mogelijk om een deel van de kosten van een abonnement te betalen: 

¶ Χvoor een bepaalde duur. Er zijn abonnementen van 1 maand, 3 maanden en 12 

maanden. 

¶ Χvoor een bepaald type. Buzzy Pazz (voor jongeren minder dan 25 jaar), Omnipas (voor 

25 jaar en ouder) of Omnipas 60+ (voor 60- tot 65-jarigen). 

¶ Χvoor bepaalde doelgroepen. Hier is het bijvoorbeeld mogelijk om scholieren van de 

eerste graad of leden van een bepaalde vereniging van dit voordeeltarief te laten 

genieten. 

  

http://www.delijn.be/vervoerbewijzen/types/abonnement/buzzy_pazz.htm?ComponentId=211&SourcePageId=4400
http://www.delijn.be/vervoerbewijzen/types/abonnement/omnipas.htm?ComponentId=231&SourcePageId=4400
http://www.delijn.be/vervoerbewijzen/types/abonnement/omnipas.htm?ComponentId=231&SourcePageId=4400
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4.3.4. M ISSING LINKS TEN AANZIEN VAN HET OPENBAAR VERVOERAANBOD 

Vanuit de gemeente werden er een aantal vragen ten aanzien van missing links binnen het 

bestaande openbaar vervoeraanbod aangehaald. Deze werden eveneens aangehaald en 

besproken tijdens het overleg van 25 januari 2011. Hierbij wordt er gedacht aan volgende 

relaties: 

¶ Verbinding kernen Helchteren en Sonnis naar ziekenhuis Heusden-Zolder (waaronder 

het Sint-Franciscus ziekenhuis in Heusden) 

Momenteel is er slechts een beperkte verbinding tussen de kern van Helchteren en het Sint-

Franciscus ziekenhuis in Heusden. Hierbij is het belangrijk aan te geven dat de kwaliteit van dit 

ziekenhuis in de loop der jaren sterk toegenomen is en ook de omvang (door een aantal fusies) 

van dit ziekenhuis sterk is toegenomen. De Lijn ziet hierbij dan ook op middellange en/of lange 

termijn mogelijkheden om het openbaar vervoer aanbod uit te breiden. Hiervoor is er weliswaar 

momenteel geen budget beschikbaar. 

¶ Verbinding kernen Houthalen-Helchteren met het NAC (publieke functies) 

In het voorzien van een openbaar vervoerhalte aan het nieuw administratief centrum van de 

gemeente Houthalen-Helchteren en het uitwerken van een toekomstige busverbinding langs deze 

locatie zijn zeker mogelijk. Hierbij vraagt De Lijn dan ook om steeds op de hoogte gehouden te 

worden met betrekking tot de ontwikkelingen in Houthalen-centrum. Het uitwerken van een 

aangepaste dienstverlening voor openbaar vervoer wordt dus op korte termijn uitgewerkt door 

De Lijn. 

¶ Verbinding Helchteren ς Sonnis en Houthalen-Oost met het rusthuis Vinkenhof in 

Houthalen-centrum 

Door De Lijn werd aangegeven dat er momenteel geen bijkomende budgetten beschikbaar zijn 

om op korte termijn dit probleem aan te pakken. Hierbij is het weliswaar zo dat wanneer er 

bijkomende budgetten gevonden worden, er ook nieuwe mogelijkheden kunnen zijn om voor deze 

relaties bijkomende aandacht te voorzien en een oplossing uit te werken. 

¶ Verbinding Helchteren ς Sonnis met het ziekenhuis in Genk en de verbinding Houthalen-

Oost met het ziekenhuis in Genk 

Vanuit de bewoners van de gemeente Houthalen-Helchteren zijn er signalen gekomen dat er 

mogelijk een slechte verbinding is tussen de kernen van de gemeente en het ziekenhuis in Genk. 

De Lijn geeft echter aan dat het ziekenhuis in Genk met slechts één overstap ter hoogte van Genk 

Station bereikt kan worden. In Genk Station is er daarnaast een zeer frequente verbinding richting 

het ziekenhuis voorzien. Mogelijk is een informatiecampagne hier nodig om dit bij de bewoners 

van de gemeente in de aandacht te brengen. Voor mensen met beperkte fysieke mogelijkheden is 

deze overstap wel mogelijk minder aangewezen. 

4.3.5. MULTIMODAAL VERVOERSKNOOPPUNT 

Op basis van bovenstaande elementen en de wens van de gemeente om nog steeds een aantal 

snelbusverbindingen te behouden op de Grote Baan, is het mogelijk wenselijk een multimodaal 

vervoersknooppunt te voorzien ter hoogte van het John Cuppensplein. Deze locatie beidt de 

mogelijkheden om enerzijds een aantal snelbusdiensten (of een alternatieve OV-verbinding) 

richting Hasselt aan te bieden alsook een overstappunt met andere lokale buslijnen te 
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verzekeren. Daarnaast wordt er een ondergrondse parkeergelegenheid voorzien onder het John 

Cuppensplein die mogelijk multimodaliteit kan aanmoedigen. Wanneer er ter hoogte van dit 

knooppunt eveneens (bovengrondse en overdekte) voorzieningen voor fietsers aangebracht 

worden, zou het mogelijk zijn om op deze locatie een multimodaal vervoersknooppunt uit te 

werken. 

Een nadeel van deze locatie is het feit dat er nog geen zekerheid is over de nieuwe belangrijk 

Noord-Zuid openbaar vervoerverbinding in het kader van SPARTACUS. Hierbij is het zo dat dit 

nieuwe multimodale vervoersknooppunt ook in verbinding moet staan met deze belangrijke OV-

verbinding. Het verzekeren van deze relatie is een mogelijk knelpunt, aangezien dit zou kunnen 

betekenen dat er een bijkomende buslijn noodzakelijk is of een bestaande buslijn van tracé moet 

wijzigen. 

4.4. KERNTHEMA 4: VERVOERSMANAGEMENT EN FLANKEREND BELEID 

Bij het uitwerken van het vierde en laatste kernthema is het mogelijk een opsplitsing te maken 

tussen een aantal verschillende aspecten van het mobiliteitsbeleid. Hierbij wordt er in de eerste 

plaats gedacht aan de wegcategorisering, het handhavingsbeleid en het beheersen van de 

mobiliteitsimpact van bestaande en toekomstige ontwikkelingen binnen de gemeente 

Houthalen-Helchteren. 

In volgende onderdelen wordt er in meer detail ingegaan op de aspecten die een belangrijke rol 

zullen spelen bij de uitwerking van deze onderdelen van dit kernthema. Hierbij vormen deze 

onderdelen een gedetailleerde uitwerking van de analyses uit de uitwerkingsnota. 

4.4.1. WEGCATEGORISERING 

Een eerste onderdeel van het vervoersmanagement en flankerend beleid heeft betrekking op de 

uitwerking van een actuele wegcategorisering en dit voor de verschillende vervoerswijzen. Hierbij 

wordt er dus niet enkel voor gemotoriseerd verkeer nagegaan of de bestaande 

wegcategorisering nog voldoet aan de noden en wensen van gebruikers en beleid, maar zal ook 

voor het fietsroutenetwerk, openbaar vervoer en vrachtverkeer nagegaan worden op welke 

manier deze vervoersmodi in de toekomst het best gebruik kunnen maken van het aanwezige 

verkeersnetwerk. 

4.4.1.1. CATEGORISERING VAN HET F IETS- EN VOETGANGERSNETWERK 

Ten aanzien van het fietsroutenetwerk van de gemeente Houthalen-Helchteren is het in de 

eerste plaats mogelijk aan te geven dat het bestaande functionele fietsroutenetwerk nog steeds 

geldig is. Hierbij werd de infrastructuur op diverse locaties weliswaar aangepast of verbeterd, 

met het oog op een verhoging van het comfort voor fietsers. 

Algemeen is het zo dat de fietsinfrastructuur binnen de gemeente Houthalen-Helchteren van een 

vrij goede kwaliteit is en dus voldoet aan de comforteisen die fietsers stellen. Dit betekent 

weliswaar niet dat er geen verbeteringen of aanpassingen van de fietsinfrastructuur gepland 

werden. Binnen de gemeentegrenzen zijn hierbij twee belangrijke fietsverbindingen waarvoor 

reeds plannen zijn tot het aanpakken van de fietsinfrastructuur. Het gaat hier om: 

¶ Het aanleggen van vrijliggende fietspaden langs de weg naar Zwartberg. De realisatie 

van dit project is reeds van start gegaan. 
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¶ Aanpakken van de fietsinfrastructuur langs de Koolmijnlaan. Voor de uitwerking van 

deze relatie wordt er in de eerste plaats een streefbeeld opgemaakt, waar de fiets 

geïntegreerd zal worden in het voorkeursontwerp. 

4.4.1.2. CATEGORISERING VAN OPENBAAR VERVOERNETWERK 

De categorisering van het openbaar vervoer kan opgedeeld worden in snelbussen en streeklijnen. 

In onderstaande figuur wordt weergegeven waar beide zich bevinden in de gemeente Houthalen-

Helchteren. De snelbuslijnen worden weergegeven in het blauw en de overige streeklijnen in het 

rood. De snelbuslijnen situeren zich voornamelijk ter hoogte van de Grote Baan (N74-N715) en 

de E314. Hierbij zijn er op bepaalde momenten wel alternatieve tracés door de kern van 

Helchteren en Houthalen voorzien. 

 
Figuur 5. Visualisatie hiërarchie openbaar vervoernetwerk 

4.4.1.3. CATEGORISERING VAN HET W EGENNET VOOR GEMOTORISEERD VERKEER 

Voor gemotoriseerd verkeer is het in de eerste plaats van belang om aandacht te besteden aan 

de verwachte veranderingen in het wegennet. Hierbij is het belangrijk dat nieuwe infrastructuur 

een gepaste wegcategorisering krijgt en daarnaast nagegaan wordt of de categorisering van de 

bestaande weginfrastructuur hierdoor aangepast moet worden. 

Voor de gemeente Houthalen-Helchteren is de belangrijkste ingreep ten aanzien van de 

weginfrastructuur de realisatie van de omleidingsweg en het herinrichten van de bestaande 

Grote Baan (N715). Deze belangrijke ingreep in de verkeersinfrastructuur zal dan ook een 

aangepast wegcategorisering met zich meebrengen. Hierbij betekent dit immers dat de 

bestaande verkeersfunctie verlegd wordt naar deze nieuwe infrastructuur en de Grote Baan een 

beperktere lokale functie zal krijgen in het wegennet van de gemeente Houthalen-Helchteren. 
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Een tweede element betreft de realisatie van een nieuwe ontsluitingsweg voor het 

industrieterrein Europark. Hierbij is er zowel met als zonder de realisatie van de omleidingsweg 

een duidelijk knelpunt ten aanzien van de ontsluiting van Europark. Een bijkomende ontsluiting 

ten zuiden is niet mogelijk gelet op de aanwezige woonwijken van Houthalen en Meulenberg. 

Een voorstel van de gemeente is hierbij het realiseren van een noordelijke ontsluiting richting 

Peerse Dijk. Hiervoor wordt er een RUP opgemaakt dat in de loop van februari 2011 goedgekeurd 

zal worden. 

Finaal zijn er ook in het kader van het masterplan voor Houthalen-centrum een aantal 

verschillende infrastructurele maatregelen gepland. Deze beogen het verbeteren van de 

leefkwaliteit van Houthalen-centrum, maar moeten ook nieuwe toekomstige functies ontsluiten. 

Voor deze nieuwe functies is er dan ook nieuwe infrastructuur nodig die eveneens 

gecategoriseerd kan worden. 

4.4.1.4. CATEGORISERING VAN HET W EGENNET VOOR ZWAAR VERKEER 

Ten aanzien van vrachtverkeer is het in de eerste plaats van belang om na te gaan welke 

vrachtroutes er momenteel door de gemeente Houthalen-Helchteren lopen. Momenteel is het zo 

dat er reeds een aantal belangrijke vrachtroutes in en rond de gemeente aanwezig zijn, wat niet 

onlogisch is gezien de aanwezigheid van een aantal verschillende industrieterreinen binnen de 

gemeentegrenzen. 

In onderstaande figuur worden de bestaande vrachtroutes in en rond de gemeente Houthalen-

Helchteren gevisualiseerd.  

 
Figuur 6. Visualisatie van het vrachtroutenetwerk 

Op basis van Figuur 6 is het mogelijk om aan te geven dat de belangrijkste vrachtroute voor de 

gemeente Houthalen-Helchteren op de E314 gesitueerd is. Deze route wordt gezien als een 

hoofdroute voor vrachtverkeer. Daarnaast is ook de Grote Baan (N74-N715) gecategoriseerd als 
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hoofvrachtroute binnen de gemeente Houthalen-Helchteren. Richting Zonhoven is deze route 

slechts gecategoriseerd als vrachtroute type I. 

Een belangrijk aandachtspunt voor dit vrachtroutenetwerk is de realisatie van de afslag Centrum-

Zuid op de E314. Op deze manier kan vrachtverkeer met bestemming Centrum-Zuid rechtstreeks 

het industrieterrein oprijden. Daarnaast zal deze toegang in de toekomstige situatie ook het 

begin van de omleidingsweg zijn. In de toekomst is deze omleidingsweg dus de nieuwe 

hoofdvrachtroute en zal de Grote Baan een lagere vrachtroute toebedeeld krijgen, aangezien 

deze nog steeds van lokaal belang zal zijn voor ondermeer het industrieterrein Europark. 

Naast de onderdelen van het hoofdvrachtroutenetwerk zijn er eveneens een aantal andere 

vrachtroutes binnen de gemeente. Zo zijn de N719 en N726 (aangesloten op de E314 via de afrit 

Houthalen-Oost) beide gecategoriseerd als vrachtroute type I. Deze zorgen respectievelijk voor 

de verbinding met het industrieterrein De Schacht en Houthalen-Oost. 

Ook de Herebaan-Oost is opgenomen in het vrachtroutenetwerk en beoogt de ontsluiting van het 

industriepark Europark. Deze weg is opgenomen in het vrachtroutenetwerk als een vrachtroute 

type III vrachtroute en zorgt eveneens voor een verbinding met de Grote Baan en het 

industrieterrein Houthalen-Oost. 

4.4.2. HANDHAVING 

Een belangrijk aandachtspunt bij de uitwerking van het beleidsplan is het handhavingsbeleid. 

Hierbij beschikt de gemeente reeds over een aantal verschillende elementen die kunnen 

bijdragen tot het handhaven van de verkeersregels binnen de gemeentegrenzen. Ten aanzien van 

handhaving is het voornamelijk de politie die zal instaan voor de controle van de regels en het 

eventueel beboeten van overtredingen. 

Eén van de aspecten die hierbij ten aanzien van handhaving naar voor komt, heeft betrekking op 

snelheid. Het controleren van de gereden snelheid bij gemotoriseerd verkeer vormt dan ook een 

belangrijke manier om de verkeersveiligheid binnen de gemeente te verbeteren. Met het oog op 

de toekomst heeft de gemeente Houthalen-Helchteren dan ook een snelheidsplan opgesteld. 

In dit snelheidsplan wordt het officiële stratenplan van de gemeente gebundeld met de 

heersende snelheidslimieten. Met behulp van dit plan kan er op een eenvoudige manier 

nagegaan worden op welke locatie welke snelheidslimieten van toepassing zijn en of het nodig is 

bijkomende maatregelen te treffen om bijvoorbeeld de snelheid te verlagen. Hierbij wordt 

bijvoorbeeld gedacht aan de invoering van een zone 30 rond schoolomgevingen. 

4.4.3. FLANKEREND BELEID 

Ten aanzien van flankerend beleid wordt er voor de gemeente Houthalen-Helchteren 

voornamelijk rekening gehouden met het uitwerken van de mogelijkheden om de 

mobiliteitsimpact van projecten binnen de gemeente te evalueren en waar nodig private 

ontwikkelaars mee rond de tafel te brengen om de mogelijke negatieve impact van een nieuwe 

of bestaande ontwikkeling op het openbaar domein aan te pakken. 

4.4.3.1. MOBILITEITSSTUDIES 

Met het oog op de evaluatie en beheersing van de mobiliteitsimpact van specifieke projecten 

zijn er vandaag de dag reeds door de Vlaamse regering een aantal tools voor handen. Het gaat 

hierbij om de verplichte opmaak van een mobiliteitsstudie voor projecten/ontwikkelingen van 

een bepaald schaalniveau. Deze mobiliteitsstudies moeten conform het besluit van de Vlaamse 
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Regering van 3 juli 2009 betreffende de wijziging van het besluit van 28 mei 2004 opgemaakt 

worden. Deze handelt over de dossiersamenstelling van de aanvraag van een 

stedenbouwkundige vergunning. Waarbij deze het opstellen van een MOBER/mobiliteitsstudie 

verplicht voor ontwikkelingen van een bepaald schaalniveau en daarbij aangeeft welke aspecten 

hierin onderzocht moeten worden. 

In dit decreet wordt de opmaak van een mobiliteitsstudie verplicht voor de ontwikkeling van: 

ΧǘŜƴ ƳƛƴǎǘŜ 200 parkeerplaatsen of het wijzigen van een bestaande parkeergelegenheid, 

telkens wanneer deze wijziging de drempel van 200 parkeerplaatsen of een veelvoud 

ervan overschrijdt. 

ΧǘŜƴ Ƴƛnste 250 woongelegenheden. 

ΧƘŜǘ ōƻǳǿŜƴ Ǿŀƴ ƎŜōƻǳǿŜƴ ƻŦ ƎŜōƻǳǿŜƴŎƻƳǇƭŜȄŜƴ ǾƻƻǊ handel, horeca, kantoorfuncties 

en diensten met een totale bruto vloeroppervlakte na de werkzaamheden van ten 

minste 7.500 m² of het uitbreiden van dergelijke gebouwen of gebouwencomplexen als 

de totale bruto vloeroppervlakte door die uitbreiding de drempel van 7.500 m² of een 

veelvoud ervan overschrijdt. 

ΧƘŜǘ ōƻǳǿŜƴ Ǿŀƴ ƎŜōƻǳǿŜƴ ƻŦ ƎŜōƻǳǿŜƴŎƻƳǇƭŜȄŜƴ ǾƻƻǊ ŘŜ ǾŜǎǘƛƎƛƴƎ Ǿŀƴ industrie, K.M.O. 

en ambacht met een totale bruto vloeroppervlakte na de werkzaamheden van ten 

minste 15.000 m² (1,5 ha) of het uitbreiden van dergelijke gebouwen of 

gebouwencomplexen als de totale bruto vloeroppervlakte door die uitbreiding de 

drempel van 15.000 m² of een veelvoud ervan overschrijdt. 

Voor de gemeente Houthalen-Helchteren is het daarnaast mogelijk zelf een aantal strengere 

criteria ten aanzien van de opmaak van mobiliteitsstudies op te lijsten en deze op te nemen in 

een stedenbouwkundige verordening van de gemeente Houthalen-Helchteren. 

4.4.3.2. PARKEERNORMEN 

Eén van de elementen die uit een mobiliteitsstudie naar voor kan komen heeft betrekking op de 

parkeerbehoefte die er ontstaat door de nieuwe ontwikkelingen. Hierbij is het namelijk vrij 

logisch dat de realisatie van een nieuwe functie zal leiden tot mobiliteit en dus ook nieuwe auto- 

en fietsverplaatsingen zal genereren. 

De gemeente Houthalen-Helchteren kan hierbij weliswaar per functie een algemene 

parkeernorm opleggen. Deze parkeernorm dient dan door ontwikkelaars gerespecteerd te 

worden bij de realisatie van een project met een aantal specifieke functies. Hierbij gaat het 

voornamelijk om parkeernormen voor woongelegenheid, handel, horeca, kantoren, diensten of 

industriële activiteiten. Daarbij kan er per algemene functie eveneens een onderverdeling naar 

schaalniveau of type functie voorzien worden ten aanzien van parkeernormering. Hierbij is het 

mogelijk dat bijvoorbeeld voor woongelegenheid er een verschillende parkeernorm gehanteerd 

wordt voor woningen, appartementen, serviceflats of andere vormen van woongelegenheid. Dit 

principe kan ook gehanteerd worden voor handelsfuncties of andere activiteiten waar het 

wenselijk is om een bijkomende onderverdeling naar parkeernormen te voorzien. 

De gemeente Houthalen-Helchteren kan dus zelf een aantal parkeernormen voor diverse 

functies oplijsten en dit op te nemen in een stedenbouwkundige verordening van de gemeente 

Houthalen-Helchteren. 

Een belangrijk aandachtspunt is weliswaar dat het mogelijk moet zijn om voor bepaalde 

functies/ontwikkelingen gemotiveerd te kunnen afwijken van de vooropgestelde parkeernormen, 
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indien op een objectieve manier aangetoond kan worden dat een aangepast parkeeraanbod 

eveneens de parkeerbehoefte van de ontwikkelde functie zal kunnen dekken. 

4.4.3.3. BEDRIJFSVERVOERSPLAN 

Binnen de gemeente Houthalen-Helchteren is er een duidelijke keuze om duurzame mobiliteit 

bijkomend te promoten binnen de gemeente. Deze visie werd in 2008 kracht bijgezet door de 

aankoop van een volledig elektrische auto, genaamd de Tazzari Zero. Hiermee zorgde de 

gemeente Houthalen-Helchteren immers voor een Europese primeur. 

Om nu ook andere bedrijven en organisaties aan te zetten tot het denken aan duurzame 

mobiliteit is het mogelijk dat de gemeente bedrijven en organisaties verplicht een 

bedrijfsvervoerplan op te maken. Met een bedrijfsvervoerplan wordt beoogd het aantal 

verplaatsingen van en naar het bedrijf te beperken, waarbij het voornamelijk gaat om het 

bepreken van het aantal autoverplaatsingen. De doelstellingen die hierbij gehanteerd worden 

zijn: een betere bereikbaarheid, een verhoogde verkeersveiligheid, een verbeterde 

verkeersleefbaarheid en het verminderen van het aantal autokilometers. 

De opmaak van een bedrijfsvervoersplan kan gebeuren op basis van het huidig mobiliteitsprofiel 

van het bedrijf. Deze kan als basis dienen voor de opmaak van het bedrijfsvervoerplan. Hierbij is 

het de bedoeling dat bedrijven inzichtelijk wordt gemaakt op welk manier duurzame 

vervoerswijze (zoals te voet, fiets en openbaar vervoer) bijkomend gestimuleerd kunnen worden 

bij werknemers en wat de voordelen hiervan zijn voor het bedrijf (kosten, minder ruimtegebruik 

Ǿŀƴ ǇŀǊƪŜŜǊǇƭŀŀǘǎŜƴΣ ƛƳŀƎƻΣΧύ. Het organiseren van een overlegmoment tussen bedrijven, De 

Lijn en gemeente Houthalen-Helchteren biedt de mogelijkheid om in onderlinge 

overeenstemming na te gaan op welke manier de mobiliteitsimpact van een bedrijf beperkt kan 

worden. 

Op Vlaams niveau zijn er vandaag de dag geen verplichtingen ten aanzien van de opmaak van een 

bedrijfsvervoerplan. Momenteel is er weliswaar de driejaarlijkse verplichte diagnostiek voor 

ondernemingen met meer dan 100 werknemers op federaal niveau. Hierbij gaat het om een 

diagnose van de bestaande woon-werk gegevens van werknemers. 

De gemeente Houthalen-Helchteren heeft dus zelf de mogelijkheid om in hun gemeentelijke 

wetgeving de opmaak van een bedrijfsvervoerplan voor bedrijven van een bepaald 

schaalniveau op te nemen en zo bedrijven aan te zetten tot een duurzamer mobiliteitsgedrag. 

4.4.3.4. INFORMATIE- EN VOORLICHTINGSCAMPAGNES 

Naast de maatregelen ten aanzien van het beheersen van de mobiliteitsimpact van nieuwe 

ontwikkelingen of bestaande bedrijven is het mogelijk ook zelf als gemeente acties te 

ondernemen om gewenst (mobiliteits-)gedrag af te dwingen. 

Hierbij wordt er in de eerste plaats gedacht aan het uitwerken van gerichte informatie-  en 

voorlichtingscampagnes met betrekking tot verkeer en mobiliteit. Dit kan gaan van het voorzien 

van verkeerslessen in scholen of informatiebrochures die elke inwoner van de gemeente 

maandelijks in zijn of haar bus krijgt. 

De doelstellingen kunnen zeer divers zijn, waarbij er voor de gemeente Houthalen-Helchteren 

mogelijk gedacht kan worden aan: 

¶ Informatiecampagne en controles ten aanzien van overdreven snelheid 
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¶ Informatiecampagne en controles ten aanzien van het alcoholgebruik tijdens het rijden 

¶ Informatiecampagne met het oog op het verhogen van het fietsgebruik voor woon-

schoolverkeer 

¶ Informatiecampagne ter bevordering van openbaar vervoer gebruik en dit in 

samenspraak met De Lijn 

¶ Informatiecampagne met betrekking tot het gebruik en de locatie van de rand- en 

centrumparkings (draagvlak creëren voor eventuele toekomstige maatregelen) 

¶ Informatiecampagne en controles op de gordeldracht 

¶ Informatiecampagne over de zichtbaarheid in het verkeer 

¶ Voorlichtingscampagne over de gevaren voor lichte bromfietsen in het verkeer 

¶ Voorlichtingscampagne over verkeersveiligheid (algemeen) 

¶ Voorlichtingscampagne met betrekking tot het gebruik van de fiets als vervoerswijze 

voor functionele en recreatieve verplaatsingen binnen de gemeente Houthalen-

Helchteren 

¶ Voorlichtingscampagne over de voetgangeraantrekkelijkheid van Houthalen-centrum 

Momenteel voert de gemeente reeds een aantal acties ten aanzien van mobiliteit uit. Het gaat 

hier om: 

¶ Graveeracties: worden maandelijks voorzien voor de inwoners van Houthalen-

Helchteren. Hierbij krijgen zij tijdens deze actie ook steevast info mee rond het veilig 

ŀŎƘǘŜǊƭŀǘŜƴ Ǿŀƴ Ƙǳƴ ŦƛŜǘǎ όƧǳƛǎǘ ǎƭƻǘΣ ƧǳƛǎǘŜ ǇƭŀŀǘǎΣ ΧύΦ hƻƪ ƻǇ ƎǊŀǾŜŜǊƳƻƳŜƴǘŜƴ ƛƴ ŘŜ 

wijken, scholen en  evenementen wordt hier aandacht aan geschonken. 

¶ Tijdens de (jaar)markten wordt aandacht geschonken aan fietsdiefstalpreventie door 

mensen te sensibiliseren hun fiets veilig achter te laten. Ook op recreatiedomeinen 

wordt aandacht besteed aan fietsdiefstalpreventie. 

¶ In samenwerking met De Lijn wordt ook toezicht voorzien aan haltes van scholen en op 

probleemritten. De Lijn bepaalt via een dienstrol waar dit toezicht zal gebeuren. 

¶ In 2011 is het de bedoeling bijkomende aandacht te besteden aan acties rond 

(wild)parkeren. 

4.4.3.5. BEWEGWIJZERING 

Een laatste aspect voor het kernthema vervoersmanagement en flankerend beleid heeft 

betrekking op de bewegwijzering langs het wegennet. Hierbij kan het gaan van signalisatie voor 

diverse verkeersdeelnemers of een volledig uitgewerkt parkeerverwijzingsysteem. 

Voor de gemeente Houthalen-Helchteren is het voornamelijk belangrijk naast een goed 

uitgewerkt parkeerbeleid ook dit parkeerbeleid te ondersteunen door middel van een goed 

parkeerverwijzingsysteem. Dit parkeerverwijzingsysteem biedt de mogelijkheid om 

verkeersstromen naar het centrumgebƛŜŘ ƻǇ ȊƻΩƴ ƳŀƴƛŜǊ ǘŜ ǎǘǳǊŜƴ Řŀǘ ŘŜ ƻǾŜǊƭŀǎǘ ōŜǇŜǊƪǘ ōƭƛƧŦǘ 

en de kwaliteit in het centrum gevrijwaard wordt. 

Op korte termijn is het mogelijk een parkeerroute te introduceren die duidelijk aangeeft hoe de 

randparkings bereikt kunnen worden en welke parkings als centrumparking zullen fungeren. 

Hierbij kan bijvoorbeeld de parkeerduur als criteria gebruikt worden om het verschil naar type 

parkeergelegenheid aan te geven. Mogelijk kan deze eerste parkeerverwijzing ook een 

sensibiliserende werking hebben met het oog op toekomstige maatregelen ten aanzien van 

parkeren. 
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Een tweede belangrijk aspect is de voetgangersignalisatie. Hierbij is het immers van belang dat 

voetgangers hun weg makkelijk vinden binnen de kern, maar daarnaast ook de route tussen 

randparkings en centrum duidelijk is aangegeven en gefaciliteerd (comfortabel voetpad en goede 

verlichting). Mogelijke bebording met de looptijd tot het centrum geeft voetgangers inzicht in de 

afstand tot het centrum, wanneer het centrum visueel nog niet zichtbaar is. Een plattegrond van 

het centrumgebied ter hoogte van de randparkings biedt voetgangers eveneens een overzicht 

van de diverse functies in het centrumgebied en de mogelijkheid tot het uitstippelen van de 

kortste route. 

Een laatste belangrijk punt voor de gemeente Houthalen-Helchteren betreft de signalisatie van 

de bedrijventerreinen en het zwaar verkeer. Hierbij is het noodzakelijk dat er langs het 

wegennet duidelijk aangegeven wordt waar welk type voertuig al dan niet mag rijden en hoe de 

bedrijventerreinen bereikt kunnen worden. De bewegwijzering naar de locatie van een 

(beveiligde en gefaciliteerde) stallingsplaats voor vrachtwagens is hierbij dan ook van groot 

belang. 
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Richtinggevend gedeelte 
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5. VISIEVORMING PER WERKDOMEIN 

5.1. GEMEENTELIJKE DOELSTELLINGEN EN ACCENTEN TEN AANZIEN VAN HET 

MOBILITEITSBELEID 

Voor elk van deze doelstellingen en accenten werden er eveneens taakstellingen, indicatoren en 

mogelijke maatregelen weergegeven. Hieronder worden de accenten uit dit duurzaam 

beleidsscenario kort toegelicht aan de hand van enkele tabellen. 

 

HET MOBILITEITSPLAN DIENT TE VOORZIEN IN  EEN EENDUIDIGE CATEGORISERING VAN 

WEGEN 

Taakstellingen Indicatoren Mogelijke maatregelen 
Het tegengaan van sluipverkeer op 
de Souwstraat, De Vloot, 
Pastorijstraat, De Groenstraat... 
 
De woonfuncties op de Grote Baan 
en Kazernelaan erkennen. 
 
Het voorzien van niet enkel een 
noord - zuid relatie maar ook een 
oost - west relatie. 

ü Intensiteiten 
 

ü Verkeersleefbaarheidsindex 
 

ü Herkomst-Bestemmingsmatrix 

Realisatie omleidingsweg Houthalen 
 
Aanpassen oprittencomplex 
 
Afbouw verkeersfunctie Grote Baan en 
Kazernelaan 
 
Doortochtenprincipe 
 
Wegencategorisering 
 
Afstemming ruimtelijke en verkeerskundige 
beleidsopties 

Tabel 18. Gemeentelijke doelstellingen en accenten: wegcategorisering 

HET MOBILITEITSPLAN DIENT TE VOORZIEN IN  HET VERKEERSLUWER MAKEN VAN DE 

CENTRA EN HET VERHOGEN VAN DE LEEFBAARHEID 

Taakstellingen Indicatoren Mogelijke maatregelen 
Het tegengaan van sluipverkeer. 
 
Het erkennen van de woonfunctie 
langs bepaalde gewestwegen. 
 
Het bevriezen van het doorstroom 
comfort. 
 
Een afname van de 
verkeersonveiligheid en verhogen 
van de verkeersleefbaarheid. 

ü Objectieve meting van de 
oversteekbaarheid, het 
percentage vrachtverkeer, de 
snelheid en beschikbare 
ruimte. 
 

ü Intensiteiten 
 

ü Ongevalcijfers 
 

ü Verkeersleefbaarheidsindex 

Het opheffen van bestaande 
(infrastructurele) barrières. 
 
Herwaarderen van de centrumgebieden en 
woongebieden tot aantrekkelijke, veilige en 
comfortabele verblijfsgebieden. 
 
Maatregelen met betrekking tot een 
verschuiving van de modal split. 
 
Herinrichting van de wegvakken volgens het 
doortochtprincipe. 
 
Sturing van het verkeer door middel van 
signalisatie. 
 
Opmaak kwaliteitsnormen inzake de 
inrichting van openbaar domein. 

Tabel 19. Gemeentelijke doelstellingen en accenten: leefbaarheid 
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HET MOBILITEITSPLAN DIENT TE VOORZIEN IN  EEN GEDIFFERENTIEERD 

SNELHEIDSBELEID ( MET MOGELIJKHEDEN TOT INSTALLATIE VAN ZONE 30)  

Taakstellingen Indicatoren Mogelijke maatregelen 
Het in overeenstemming brengen 
van het snelheidverloop met de 
wegcategorisering en 
stedenbouwkundige principes. 

ü Snelheidsonderzoek 
 

ü Ongevalcijfers 

Een snelheidscategorisering in functie van 
de wegcategorisering. 
 
De herinrichting van de wegvakken en 
kruispunten daar waar nodig. 

Tabel 20. Gemeentelijke doelstellingen en accenten: snelheidsbeleid 

 

HET MOBILITEITSPLAN DIENT TE VOORZIEN IN  EEN BETER OPENBAAR VERVOER 

( VOORAL DE OOST -  WEST RELATIE)  WAARBIJ  DE WENSELIJKHEID VAN EEN 

BELBUSSYSTEEM VOOROP STAAT 

Taakstellingen Indicatoren Mogelijke maatregelen 
Een verhoogde frequentie van 
openbaar vervoer nastreven. 
 
Betere spreiding van de 
verschillende openbaar 
vervoerlijnen. 

ü Lijnfrequentie 
 

ü Abonnementen 
 

ü Modal split woon-werk en 
woon-schoolverkeer 
 

ü De halteaccomodatie 

Promotie voeren rond het gebruik van 
openbaar vervoer. 
 
Een doorgedreven locatiebeleid voeren. 
 
Het verbeteren van de halteaccomodatie 
voor openbaar vervoer. 
 
Het invoeren van een eenheidstarief voor 
openbaar vervoergebruikers. 
 
Specifieke doelgroepen gratis openbaar 
vervoer aanbieden (derdebetalersyteem). 
 
Het uitwerken van een belbus. 

Tabel 21. Gemeentelijke doelstellingen en accenten: openbaar vervoer 

 

HET MOBILITEITSPLAN DIENT TE VOORZIEN IN  EEN HANDHAVINGPLAN 

Taakstellingen Indicatoren Mogelijke maatregelen 
Het uitwerken van een 
handhavingsplan dat in 
overeenstemming is met de 
wegcategorisering en dat ligt 
ingebed in het mobiliteitsbeleid. 

ü Deelname van politie aan het 
mobiliteitsbeleid 
 

ü Een verkeersoverzicht per uur 
 

ü Opmaak van een methodiek 
met betrekking tot 
verkeerstoezicht 
 

ü Het voorzien van voldoende 
toezicht 

Uitwerken van een doorgedreven 
handhavingsplan. 

Tabel 22. Gemeentelijke doelstellingen en accenten: handhaving 
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HET MOBILITEITSPLAN DIENT TE VOORZIEN IN  EEN UTIL ITAIR EN TOERISTISCH 

FIETSPADENNETWERK 

Taakstellingen Indicatoren Mogelijke maatregelen 
Wegwerken missinglinks. 
 
Het voorzien van shortcuts. 
 
Het linken van utilitair (functioneel) 
met toeristisch fietspadennetwerk. 
 
Mogelijkheid voor- en natransport 
openbaar vervoer in 
overeenstemming brengen met het 
fietsnetwerk. 

ü Fietsintensiteiten 
 

ü Gebruik openbaar vervoer 
 

ü Aantal missing links en 
shortcuts 
 

ü Modal split van woon-werk en 
woon-school verplaatsingen 

Aanleg van fietspaden en shortcuts. 
 
Wegwerken van de bestaande missing links. 
 
Het actualiseren van de wegcategorisering. 
 
Het uitwerken van een locatiebeleid met 
verkeersaantrekkelijke polen. 
 
De lijnvoering van het openbaar vervoer 
evalueren en indien nodig aanpassen. 

Tabel 23. Gemeentelijke doelstellingen en accenten: fietsroutenetwerk 

 

5.2. WERKDOMEIN A: RUIMTELIJKE ONTWIKKELINGEN 

5.2.1. GEMEENTELIJK RUIMTELIJK STRUCTUURPLAN (ARCADIS, 2009) 

Eén van de eerste elementen waarmee rekening gehouden moet worden bij het analyseren van 

de ruimtelijke ontwikkelingen in de gemeente Houthalen-Helchteren is het gemeentelijke 

ruimtelijk structuurplan (GRS) van Houthalen-Helchteren. Dit GRS werd definitief goedgekeurd in 

december 2009 en geeft een actueel beeld van de bestaande ruimtelijke visie van de gemeente 

Houthalen-Helchteren. 

5.2.1.1. DEELRUIMTEN 

Voor de gemeente Houthalen-Helchteren werden er in het GRS een zevental deelruimten 

aangeduid. Voor elk van deze deelruimtes werd er een toekomstvisie opgemaakt met het oog op 

het verbeteren van de leefkwaliteit en het stimuleren van de meest gewenste activiteiten binnen 

deze deelruimte. Het gaat hier om volgende deelruimten: 

1. Het centrumgebied Houthalen 

2. Meulenberg 

3. Helchteren 

4. Houthalen-Oost 

5. Lage Kempen 

6. Lillo 

7. Recreatieve groene gordel 
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Figuur 7. Opdeling naar deelruimten binnen de gemeente Houthalen-Helchteren 

5.2.1.2. DEELSTRUCTUREN 

Ten aanzien van de ruimtelijk gewenste structuur is het mogelijk om schematisch aan te geven 

welke ruimtelijke structuur er voor de gemeente Houthalen-Helchteren wordt beoogd. Hierbij 

wordt er aandacht besteed aan volgende elementen: 

¶ De nederzettingstructuur 

¶ De natuurlijke structuur 

¶ De toeristisch-recreatieve structuur 

¶ De ruimtelijk-economische structuur 

¶ De gewenste verkeers- en vervoersstructuur (zie werkdomein B: verkeersnetwerken) 

¶ De landschappelijke structuur 

In onderstaande figuur wordt de totaalvisie met betrekking tot de deelstructuren uit het 

gemeentelijk ruimtelijk structuurplan Houthalen-Helchteren weergegeven. 
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Figuur 8. Totaalvisie voor de gewenste ruimtelijke structuur 

Ten aanzien van de nederzettingstructuur is het de bedoeling om de openbare ruimte op een 

kwaliteitsvolle manier in te richten en deze aan te vullen met kwalitatieve woningen en een ruim 

aanbod aan voorzieningen. Leefbaarheid en herkenbaarheid moeten primeren in de 

woonomgevingen. Hierbij wordt er ook een meerjarenplan opgemaakt voor het te realiseren  

woonprogramma. 

Met het oog op het verzekeren en handhaven van de gewenste natuurlijke structuur is het van 

belang aandacht te besteden aan het vrijwaren en versterken van de aanwezige diversiteit van de 

natuurlijke structuur. Duurzaamheid speelt hierbij een belangrijke rol en dit zowel ten aanzien 

van waterbeheer als de ruimtelijke en ecologische draagkracht van diverse locaties. Hierbij speelt 

onder andere de het Vlaams ecologisch netwerk (VEN) een belangrijke rol. 

De gemeente Houthalen-Helchteren wil het toeristisch-recreatief imago van de gemeente verder 

versterken als deel van het toeristisch-recreatief kerngebied Midden-Limburg. Dit imago wordt 

opgebouwd rond de rijke variatie aan natuur en landschappen, de uitgebreide 

(grensoverschrijdende) fietsroutes, het mijnverleden en uiteraard de recreatieparken 

Hengelhoef, Kelchterhoef en Molenheide. 

Met het oog op de realisatie van de gewenste ruimtelijk-economische structuur speelt 

voornamelijk de inplanting van de bedrijventerreinen een belangrijke rol in de gemeente 

Houthalen-Helchteren. Hierbij dient er een afweging gemaakt te worden tussen de ruimte die 

nodig is voor kleine lokale bedrijven om te groeien en de ruimtes die grootschalige regionale 

bedrijven nodig hebben om hun activiteiten in voldoende mate uit te oefenen. 

Een laatste belangrijk element ten aanzien van de ruimtelijke structuur in de gemeente 

Houthalen-Helchteren betreft de gewenste landschappelijke structuur. De gemeente Houthalen-
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Helchteren is immers gelegen op de rand van het Kempens Plateau en vormt een scharnierpunt 

tussen drie parklandschappen (Lage Kempen, Midden-Limburg en Hoge Kempen). Dit levert dan 

ook een rijke variatie aan landschappen en cultureel historisch erfgoed op. Het beschermen van 

deze waardevolle bestaande landschapsrelicten en ςbakens is dan ook essentieel voor het 

behouden van de historisch gegroeide afwisseling, herkenbaarheid en karakteristieke verbanden 

tussen menselijke en natuurlijke kenmerken. 

In de hierop volgende figuren wordt de beoogde visie (die hierboven kort werd aangehaald) per 

deelstructuur schematisch weergegeven. 

 
Figuur 9. Gewenste nederzettingsstructuur 
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Figuur 10. Gewenste natuurlijke structuur 

 

 
Figuur 11. Gewenste toeristisch-recreatieve structuur 






















































































































