26 april 2011

In opdracht van

\)) Houthalen-

Helchteren
Gemeente HouthalerHelchteren
Grote Baan 112

3530 HouthalerHelchteren

Opgemaakt door:

MINT nv

Hendrik Consciencestraat 1b

2800 Mechelen




OPDRACHT

Opdrachtgever Gemeente Houthalefidelchteren
Grote Baan 112, 3530 Houthaletelchteren
011/600.501

Opdrachtnemer MINT nv
Hendrik Consciecestraat 1hg 2800 Mechelen
015/560.420

PROJECTMEDEWERKERS

Conrad De Poortere Project c@rdinator en Projectleider Verkeersplanning
Enid Zwerts Projectleider Verkeersplanning

Tom Vints Projectmedewerker Verkeersplanning

DOCUMENTEN

26 april 201 Versie 1.0 Mobiliteitsplan HouthalerHelchteren:Beleidsplan




FIMINT

Inhoudsopgave:

LIJST VAN FIGUREMBELLEN EN GRAFNEKE 6
1. INLEIDING 8
1.1. DOEL VAN DIT DOCUMENT 8
1.2. OVERLEGMOMENTEN 10
1.3. SAMENSTELLINGBC 10
2. BESCHRIJVING VAN HEJURZAAM BELEIDSSSEND 12
2.1. DOELSTELLINGEN BESRMORNEMENS MOBIITEPLAN/LAANDERE(R003) 12
2.2. DOELSTELLINGEN VAN REIMTELIJK STRUORBLAN/LAANDERE(R004) 19

2.3. DUURZAAM BELEIDSCENNHRENDSCENARI®AN HET VORIGE MOBEITSPLAN 21

2.3.1. BESCHRIJVING VAN BEURZAAM SCENARID MET VORIGE MOBHITBPLA(RO04) 22
3. BEVALUATIE RELATIETAHEN EN TAAKSTELIEENG 28
3.1. KERNTHEMA:PARKEERBELEID@RCULATIEPLAN 28
3.2. KERNTHEMR: STRATEGISCH RUIMTEEIPROJECTEN 29
3.3. KERNTHEMA: OPENBAAR VERVOER 31
3.4. KERNTHEMA: VERVOERSMANAGEMENTFENNKEREND BELEID 32
4. RESULTATEN UITWERKSNGTA 34
4.1. KERNTHEMA:PARKEERBELEID EN OIRTIEPLAN 34
4.2. KERNTHEMR: STRATEGISCH RUIMTEEIPROJECTEN 37
4.3. KERNTHEMA: OPENBAAR VERVOER 38
4.3.1. HET HUIDIG OPENBAARVOERAANBOD IN EMEENTEOUTHALEMELCHTEREN 38
4.3.2. HETSPARTACWSAN 39
4.3.3. DERDEBETALERSYSTEEM 40
4.3.4. MISSING LINKS TEANEIEN VAN HET OPENR VERVOERAANBOD 41
4.3.5. MULTIMODAAL VERVOENRSBPPUNT 41
4.4. KERNTHEMA: VERVOERSMANAGEMENTFEANKEREND IBHD 42
4.4.1. WEGCATEGORISERING 42
4.4.2. HANDHAVING 45
4.4.3. HANKERHNBELEID 45
5. VISIEVORMING PER WBRK/EIN 52

26 april 2011k Versie 1.0




P0L45¢ Verbreden en verdiepen van het mobiliteitsplan Houthaléelchteren: Beleidsplan

5.1. GEMEENTELIJKE DOELBMEEN EN ACCENTEN AANZIEN VAN HEDBILITEITSBELED

5.2. WERKDOMEIR: RUIMTELIJKE ONTWIKKEEEN 54
5.2.1. GEMEENTELIJK RUIMTESTRUCTUURPLARCADIZ009) 54
5.2.2. RUIMTELIJK STRUCTUUR/LAANDEREf2004) 60
5.2.3. RUIMTELIJK UITVOERSRGANNEN IN DE GENTEEHOUTHALENELCHTEREN 60
5.2.4. STREEFBEELDSTUDIEEISEMEENHOUTHALEMELCHTEREN 60
5.2.5. MASTERPLANNEN IN BEEEENTEIOUTHALEMELCHTEREN 61
5.2.6. STRATEGISCH RUIMKHE.BROJECTEN IN BREEENTEIOUTHALEMELCHTEREN 61
5.3. WERKDOMEIB: VERKEERSNETWERKEN 62
5.3.1. HET VOETGANGERSNERVNER 62
5.3.2. HET FIETSROUTENETWERK 64
5.3.3. HET OPENBAAR VERVGEERWERK 67
5.3.4. QRCULATIE GEMOTORRIEVERKEERUTHALEICENTRUM 68
5.3.5. VISIEVORMING TEN AMNZVAN PARKEEREELEI 75
5.3.6. ACTUALISERING WEGGIORISERING 77
5.3.7. ACTUALISERING VANNEGCATEGORISERING VRACHTVERKEER 80
5.31. ACTUALISERING VAN AETSROUTENETWERK 84
5.4. WERKDOMEIK:FLANKERENDE MAATREEBEL 84
6. EVALUATIE ACTIETAREIRIG MOBILITEITS™ 87
6.1. WERKDOMEIM: RUIMTELIJKE ONTWIKKEEEN 87
6.1.1. WOONBELEID 87
6.1.2. INDUSTRIE 88
6.1.3. TOERISME 88
6.1.4. HANDEL 88
6.1.5. STRATBISCHE PROJECTEN 89
6.1.6. WEGCATEGORISERING 89
6.2. WERKDOMEIB: VERKEERSNETWERKEN 90
6.2.1. AUTOVERKEER 90
6.2.2. ZWNAAR VERKEER 92
6.2.3. OPENBAAR VERVOER 92
6.2.4. HETSNETWERKEN 93
6.2.5. VOETGANGERSNETWERK 94
6.3. WERKDOMEIK:F_LANKERENDE MAATREENEL 95
6.3.1. CGOMMUNICATIE MET DERSGER GEBRUIKERSGROEPEN 95
6.3.2. BEWEGWIJZERING 95
6.3.3. HANDHAVING 96
6.3.4. BELEIDSORGANISATIE 96
7. DE UITWERKING VAN HEOITIEPROGRAMMA 97
7.1. DE ONDERDELEN VAN HETIEPROGRAMMA 97
7.2. KOSTPRIJSRAMING VARTH/OORGESTELDE BPROGRAMMA 98

o]




FIMINT

7.3. UITWERKING VANET ACTIEPROGRAMMA 99
8. MONITOREN EN EVALUATI 105
8.1. AFSPRAKEN TUSSEN EERACTOREN EN ANDPRETNERS 105
8.2. (GARANTIE VOOR EEN BWEEL MOBILITEITSEBLEIONITOREN 106
8.3. EVALUATIE VAN HET GBRDE MOBILITEITSREL 108
8.4. ONDERSTEUNING VAN KEEMEENTELIJK MOBHITSBELEID 109

9. AANPASSINGEN VAN DESBAANDE GEMEENTEH.BELEIDSPLANNEN. O

10. VERSLAGEN 111
10.1. GECOR@ONDERDAGMAART2010) 111
10.2. GBQMAANDAG! MAART2010) 113
10.3. GEMEENTERAADONDERDAC4MAART2010) 115
10.4. PAQDINSDA®6 APRII2010) 116

26 april 2011k Versie 1.0 5




P0L45¢ Verbreden en verdiepen van het mobiliteitsplan Houthaléelchteren: Beleidsplan

LIJST VAN FIGURERNABELLEN EN GRIEKEN

Figuren

CA3ddzdzNJ Mm@ { OKSYIF GA&a0OKS 6SSNEI@S @y RS dzAGSESN]AY
mobiliteitsplan HouthalefHEIChIEreN............ovvviiiee e 8
Figuur 2. Basis doelstellingen van duurzame mobiliteit en het mobiliteitsplan Vlaanderen (bron:
Mobiliteitsplan VIaanderen, 2003)...........uuuuiiiiieeeeiieeeiiiiiiierereeeeee e e s sessnesrrrrerreeaeesasaannnrnne 12
Figuur 3. Schematische weergave gewenste parkeerstinetoortstructuur......................... 36
Figuur 4. Visualisatie openbaar vervoerlijinen door de gemeente Houttédérhteren (0.b.v.
aangeleverde informatie van de gemeeNte)..........ccoiiuuiiiiiiiimiiiieiiiieee e 39
Figuur 5. Visualisatie hiérarchie openbaar vervoernetwerk............ccccoveveeiieiiiieee i 43
Figuur 6. Visualisatie van het vrachtroutenetwerk.............ccocccvivieviiiiniincciecc e A4
Figuur 7. Opdeling naar deelruimten binnen de gemeente Houtkdknhteren.................... 55
Figuur 8. Totaalvisie voor de gewenste ruimtelijke StruCtUUL...........ccvveeiiiieeie i 56
Figuur 9. Gewenste NederzettiNngSSIUCTULIL .........oiiiiriii et 57
Figuur 10. Gewenste NatuurlijKe SIHUCTUUL..........cuvviiiiiiiiiie e 58
Figuur 11. Gewenste toerististecreatieVe StrUCTUUL...........oocviiieiiiiiiiee e 58
Figuur 12. Gewenste ruimtelifleconomische StruCTUUL..........ccuvvviiiiiiiiie e 59
Figuur 13. Gewenste landschappelijke StruCTUUL............ooiuiiiiiiiiii e 59
Figuur 14. Mogelijke aansluitingsvarianten Nodiaid verbinding..............ccccooivvviiiiniiinncens 62
Figuur 15. Schematische weergave fietsroutenetwerk gemeente ldtaritielchteren........... 64
Figuur 16. Bovenlokaal fietsroutenetwerk LIMBULG.........ooooiiiiiiiii e 66
Figuur 17. Schematische weergave toekomstige infrastruCtuur...........cccoeeveiiieereeeenininnnn! 68
Figuur 18. Locatie van de toekomstige parkeerterreinen........ccceeeeeeeieieeeeeeeeeeeeeieeeeeeiiieinnns 69
Figuur 19. Bereikbaarheid van de parkeergelegenheid.............ccccciieeiiiiiiiiieiee 73
Figuur 20. Ontsluiting van de parkeergelegenheid..............cooovvirieieiciciiciccce e, 74
Figuur 22. Schematische weergave wegcategorisering gemeente Houthelemteren..........78
Figuur 23. Voorstel toekomstige categorisering vrachtroutenetwerk (na realisatie Limburgse
[NToTo] o 4 ¥ [ o Y=Y g o] 1T [1 o ) NSRRI 82
Tabellen

Tabel 1. Opsomming overlegmomenten in het kader van het beleidsplan......................... 10

Tabel 2. Samenvattende tabel van actoren uit de GBC...........cccceeiiiiiiiiiiiiiiieee e 10

Tabel 3.Samenvatting taakstellingen, indicatoren en maatregelen ten aanzien van de doelstelling
oL =T (o= T= U =Y o SRR 13

Tabel 4. Samenvatting taakstellingen, indicatoren en maatregelen ten aanzien van delliiogls
t0€GANKENTKNEIM. .....ceiiiii e 14

Tabel 5. Evolutie aantal verkeersdoden per lidstaat EU tussen 2001 en 2009 (Bron: Eurdstat)
Tabel 6. Enlutie verkeersonveiligheid Vlaanderen, Wallonié, Brussel en Belgié tussen 1995 en

2008 (Bron: http://statbel.fgoV.DEY........ueiiii e 17

Tabel 7. Samenvatting taakstellingen, indicatoren en maatregelen teriegiavan de doelstelling
VErKeersVEIlIgNEIM . ........e et e e e e 17

Tabel 8. Samenvatting taakstellingen, indicatoren en maatregelen ten aanzien van de doelstelling
verkeersleefDaarN@id. .. ... 18

Tabel 9. Samenvatting taakstellingen, indicatoren en maatregelen ten aanzien van de doelstelling
NATUUT €1 MITEU. ...ttt et e e 19

[ 6 ]




FIMINT

Tabel 10. Evaluatie taakstellingen Parkeeglib& Circulatieplan.............ccccovveveeieeeeenniiinnnnd 28
Tabel 11. Evaluatie taakstellingen Strategisch ruimtelijk project: Nieuw administratief ce@8um
Tabel 12. #aluatie taakstellingen Strategisch ruimtelijk project: Centrumvernieuwing Houthalen

[ (] (01 1 =T = o P PR R PP 30
Tabel 13. Evaluatie taakstellingen Strategisch ruimtelijk project: Naowit verbinding......... 31
Tabel 14. Evaluatie taakstellingen Openbaar VEIVOLT............coiiiiiiieeriiiiiee e 32
Tabel 15. Evaluatie taakstellingen Vervoersmanagement en flankerend beleid................ 33
Tabel 16. Huidig parkeeraanbod in Houtha@@amtrum ..., 36
Tabel 17. Huidig openbaar vervoeraanbod in de gemeente Houtitéddochteren................... 39
Tabel 18. Gemeentelijke doelstellingen en accenten: wegcategoriSering.........ccocvveeeruveee. 52
Tabel 19. Gemeentelijke doelstellingen en accenten: leefbadrhei.............cooiiiiiis 52
Tabel 20. Gemeentelijke doelstellingen en accenten: snelheidsheleid......................oe. 53
Tabel 21. Gemeentelijke doelstellingen en accenten: opani@arvoer...............ccccccvveeeeen.n. 53
Tabel 22. Gemeentelijke doelstellingen en accenten: handhaving............ccccovvvvveeeernnnn 53
Tabel 23. Gemeentelijke doelstellingen en accentatsfoutenetwerk............cccceeeeeviiiinnnnnd 54
Tabel 24. Bestaande bedrijVenterreiNEN...........uuviiiiiie e 80
Tabel 25. Knelpunten ten aanzien van het vrachtverkeer............ccovvvvviciciiiiiiii e, 82
Tabel 26. Maatregelen ten aanzien van VraChtVerkeer...........ccceeeiiieeeeeeeeeieieeeeeeeeeeeeeeinans 83
Tabel 27. Actieprogramma ruimtelijke ontwikkelingen: Woonbeleid.................c.oooeeeen 87
Tabel 28. Actieprogramma ruimtelijke ontwikkelingen: Industrie..............ooovvviviiciiiiiennennn. 38
Tabel 29. Actieprogramma ruimtelijke ontwikkelingen: TOEMSME........ccooveieieeeiiieiiieieeeeend 38
Tabel 30. Actieprogramma ruimtelijke ontwikkelingen: Handel...................ccceeviiiiinnnns 88
Tabel 31. Actieprogramma ruimtelijke ontwikkelingen: Strategische projecten.................. 89
Tabel 32. Actieprogramma ruimtelijke ontwikkelingen: Wegcategorisering....................... 89
Tabel 33. Actieprogramma verkeersnetwerken: Autoverkeer (1).......ccccvvvvvvvvvvevniiieieenenn. 90
Tabel 34. Actieprogramma verkeersnetwerken: AUtOVErkeer (2).......ccccvvvvvvvvvvvevniiieieinenn. 91
Tabel 35. Actieprogramma verkeersnetwerken: Zwaar VELKEer...........cceeeeeeevveeiieviinvinnnnnns 92
Tabel 36. Actieprogramma verkeersnetwerken: Openbaar VErvoer..............ccceeevvvvvvvnvnnnnn. 92
Tabel 37. Actieprogramma verkeersnetwerken: Fietsnetwerken.(1).......ccccccoeeeveveeeeenennnn. 93
Tabel 38. Actieprogramma verkeersnetwerken: Fietsnetwerken.(2).......cccccceeeevevieeeeeenenn. 94
Tabel 39. Actieprogramma verkeersnetwerken: Voetgangersnetwerk.............cccoeeeennnee. 94
Tabel 40. Actieprogramma flankerende maatregelen: Communicatie met de burger
Fo =] o 1D TG ETo [ 1= o 1= o SR a5
Tabel 41. Actieprogramma flankerende maatregelen: Bewegwijzering...........ccccceevvuvenenn. 95
Tabel 42. Actieprogramma flankerende maatregelen: Handhaving...........cccccceevviiineeennd 96
Tabel 43. Actieprogramma flankerende maatregelen: Beleidsorganisatie......................... 96
Tabel 44. Actieprogramma voor werkdomein A: Ruimtelijke Ontwikkelingen................... 99
Tabel 45. Actieprogramma voor werkdomein B: Verkeersnetwe(ke............cccocccvveeeenee. 100
Tabel 46. Actieprogramma voor werkdomein B: Verkeersnetwerken .(2)..........ccccceeeeeeee. 101
Tabel 47. Actieprogramma voor werkdomein B: Verkeef8arken (3).........cccceevviveeeernnnee 102
Tabel 48. Actieprogramma voor werkdomein C: Flankerende Maatregelen.(1)............... 103
Tabel 49. Actieprogramma voor werkdomeinFankerende Maatregelen (2)..........cc......... 104
Tabel 50. Schematische weergave van het monitoringssysteem voor het gemeentelijk
L0010 o1 1= £ o] = o SRR 107
Grafieken

Grafiek 1. Visualisatie aantal verkeersdoden per miljoen inwoners in 2008 voor Europa.15

26 april 2011k Versie 1.0 7




P0L45¢ Verbreden en verdiepen van het mobiliteitsplan Houthaléelchteren: Beleidsplan

1. INLEIDING

1.1. DOELVAN DIT DOCUMENT

De voorliggende nota betreft de opmaak vhaet beleidsplan van kBt mobiliteitsplan van de

gemeente HouthalerHelchteren Hierbij werd er op 13 juni 2007 een sneltoets uitgevoerd, met

een keuze voor spoor XHet verbreden en verdiepen van het mobiliteitsplan Houthalen

Helchtererr Deze herziening geeft de kans om heistaande mobiliteitsplamvaar nodigbij te

sturen. Hierbij iser aandacht vooenkeley A Sdzg S G KSYlF Qa o0AYyYySy d&SiG Y20Af
verfijning van een aantal aspecten die in het vorige mobiliteitsplan waren opgenobBen

1 SNYGKSYI Qa4 R w&deng épShddis2 \éuk 8e/ sneltoets zijn: parkeerbeldid

circulatieplan, strategische ruimtelijke projecten, openbaar vervoer en vervoersmanageinent

flankerend beleid.

De opmaak van het volwaardige mobiliteitsplan van de gemeente Houtt#ddchteren gebeur

in een drietal fasen. Hierbij bevindt de opmaak van het beleidsplan zich op het einde van dit
planningsproces, waarbij voorafgaand een verkennirgs uitwerkingsfasewerd doorlopen.

Deze werden respectievelijk goedgekeurddgpprovinciale auditcommissi(PAC) vawoensdag

29 september 2010 en dinsdag 14 december 2010.

SPOOR 2
Verbreden
Verdiepen

REFLECTIE

-Thema 1 ~"‘,:
-Thema2 |

»
-Theman <o
\"

n—— -

Verkenningsfase Uitwerkingsfase Beleidsplan

Figuurl. { OKSYIFI i Aa0KS ¢SSNAI @S @Iy RS dzAGéeSNIAYy3I Gy KS
het mobiliteitsplan HouthalenHelchteren

In de voorgaande onderdelen werle RS @GSNBROKAff SYRS (1 SNYiGKSYlIQa @
had deverkenningsnotaroornamelijk als doel dprobleemstellingper kernthema te definiéren

om zo als basis voor dgtwerkingsnotate kunnen dienen. In deitwerkingsnotawerd er op

basis van de eformuleerde probleemstelling aandacht gegeven aan de noodzakelijke
onderzoekenper kernthema. Deze onderzoeken zullen hierbij als input dienen bij het opmaken

of verantwoorcen van specifieke beleidskeuzes die worden opgenomen in het beleidsplan.

In de laatste en derde fase van het verbreden en verdiepen van het mobiliteitsplan van
HouthalenHelchteren is het de bedoelingm na het uitgevoerde onderzoek een antwoord te

[ 8 ]




FIMINT

26 april 2011k Versie 1.0

bieden op de verschillende probleemstellingen die er per kernthema in de verkenningsmata
voor gekomen zijn. Hierbij werden de knelpunten van het huidige mobiliteitsbeleid in de vorige
y20il Qa 0SaLINE | SbéleiSpanvgornhidrelik tdedespisi/op Rehuitwerken van de
beleidskeuzes

De opmaak van dit beleidsplan gaat gepaaet senvisievorming ten aanzien van mobilitein

de maatregelen die hieraan gekoppeld kunnen worden. Hierbij is het van groot belang rekening
te houden met de drie werkdomeinen (zoals deze ook beschreven werden in de
verkenningsnota). Hierbij gaat dus omnde werkdomeinen ruimtelijke ontwikkelingen,
verkeersnetwerken en flankerende maatregelen. Voor elk van deze werkdomeinen is het in dit
beleidsplan nu mogelijk een visie op te bouwen waaraan ook eerabargtatregelen gekoppeld
worden en dit met het oog opet beheersen en sturen van de gemeentelijke mobiliteit.

Bij het formuleren van deze maatregelen is het daarnaast van belang rekening te houden met de
tijdshorizon waarirde maatregelerworden uitgevoerd. Hierbij wordt er dus in dit mobiliteitsplan
rekening gehouden met een tijdshorizon op korteniddellangeen lange termijn.

Finaal worden in deze nota de voorgestelde maatregelen en acties in een -adie
programmatabel gegoten, zodoende een schematisch en overzichtelijk geheel van tenties
aanzien vanhet mobiliteitsbeleid voor de gemeente HouthaleHelchteren te kunnen
voorleggen

Deze nota is opgedeeld in eerformatief en eenrichtinggevenddeel.

In het informatief deel worden de doelstellingen en taakstellingen voor het mobiliteitsplan
HouthalenHelchteren herhaald. Het beleidsscenario uit het vorige mobiliteitsplan, dat nog
steeds gedragen wordt door de gemeente (aangezien het gaat om het verbreden en verdiepen),
komt hierbij ookaan bod. Het verbreden en verdiepen van het mobiliteitsplan vageteeente
HouthalenHelchteren zabus rekening houden mehet duurzaam scenario, waarbij enkele
aanvullingen of wijzigingen aan hdvorige) mobiliteitsbeleid van de gemeentevorden
aangebracht De samenvatting van de uitwerkingsfase van het verbrederverdiepen staat
eveneas in het informatief gedeelte.

In het richtinggevenddeel wordt het beleidsplan verder uitgewerkt per werkdomeimaarbij
onder andere een evaluatie van het bestaande actieprogramma van het vorige mobiliteitsplan
wordt weergegeven.Hierna wordt er een nieuw actieprogramma voor dit vernieuwde
mobiliteitsplan opgemaaktwaarbij bepaalde facetten uit het vorige mobiliteitsplan worden
opgenomen, maar daarnaast ook nieuwe elementen zullen worden beschrBaamnaast wordt

er eveneens aadacht besteed aan het monitoren en evalueren van het gekozen
mobiliteitsbeleid.
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‘ 1.2. OVERLEGMOMENTEN

In onderstaande tabel worden de verschillende overlegmomenten die voorafgingen aan de
definitieve oplevering van dit document opgelijst.

Dawm _____ Overlegmor@nt .

14 februari 2011 Inhoudelijk 8hepencollegggemeente HouthaletHelchteren

28 februari 2011 InhoudelijkSchepencollege gemeente Houthalelelchteren

01 maart 2011 Cel openbare ruimtgemeenteHouthalerHelchteren

03 maart 2011 GECORO gemeente HoutraHelchteren

07 maart 2011 GBC gemeente Houthalgttelchteren

09 maart 2011 Gemeenteraadscommissgemeente HouthalefiHelchteren

15 maart 2011 Toelichting aan de bevolking van het mobiliteitplaronderdeel van
het participatietraject

24 maart 2011 Gemeenteraad Houthalefelchteren

26 april 2011 Provinciale Auditcommissie

Tabell. Opsomming overlegmomenten in het kader van het beleidsplan

1.3. SAMENSTELLINGBC

Volgende personen maken deel uit van de gemeentelijke begeleidingsissieniGBC) voor de
gemeente HouthalefHelchteren:

aa e Ad ezlg of vertege ooraig
Gemeente HouthalerHelchteren
Alain Yzermans Burgemeester
Khalid Assecour Schepen
Peter Timmermans Schepen Aanwezig
Patrick Pollers Schepen
Myriam Bellio Schepen
Mustafa Aytar Schepen
Antonio Ventura Schepen
Wim Haest Gemeentesecretaris
Veronique Mertens Voorzitster gemeenteraad
Eefje Van Wortswinkel  Voorzitster OCMW
Eddy Beerten Mobiliteitsambtenaar Aanwezig
Jo Deckers Afdelingshoofd Planning
Freija Bas Afdelingshoofd Ruimte
Joke van de Beek Medewerker
Vlaamse overheid (AW\BMV, RWQ
Sven Lieten Mobiliteitsbegeleider Verontschuldigd
Valere Donne Mobiliteit en openbare werken Aanwezig
Stan Bollen Mobiliteit en openbare werken Aanwezj
Maarten Blomme Mobiliteit en openbare werken
JeanMarie Coenen Ruimtelijke Ordening, Woonbeleid en Onroerend Erfgor  Verontschuldigd
De Lijn Limburg
Paul Smeets De Lijn Limburgexploitatie
JorgoStavroudis De Lijn Limburg Aanwezig
Provincie imburg
Rik Scheurs Provincie Limburg Verontschuldigd
Natuur en Bos
Maria Bosmans Natuur en Bos Aanwezig

Tabel2. Samenvattende tabel van actoren uit de GBC
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BESCHRIJVING VAN HEJURZAAM BELEIDSSIRRIO

Aangezien er in de sneltoets gekozen werd voor het verbreden en verdiepen van het
mobiliteitsplan, is het zo dat het duurzaam beleidsscenario uit het vorige mobiliteitsplan
(daterend var4 januari 200400k voor dit mobiliteitsplan van kracht is.

Om de beleidskeuzes in voldoende mate te kunnen laten overeenstemmen met het
vooropgestelde duurzaam beleidsscenario is het dan ook aangewezen dit kort toe te lichten.
Hieronder zal het duurzaam beleidsscenapgenomen in het vorige mobiliteitsplan van de
gemeente HouthalefHelchteren worden beschreven.

2.1.

DOELSTELLINGEN BESEIOORNEMENS MOBIUMEPLANVLAANDEREN
(2003)

Bij het opstellen van een duurzaam mobiliteitsbeleid voor de gemeente Houtlédéshteren is

het in de eerste plaats van belang rekentechouden met de beleidsdocumenten op een hoger
schaalniveau. Hierbij speelt voornamelijk het mobiliteitsplan Vlaanderen een belangrijke rol.
Hiermee werd ook bij de opmaak van het duurzaam scenario in het vorige mobiliteitsplan
rekening gehouden. Hierondevorden de doelstellingen van het mobiliteitsplan Vlaanderen kort
beschreven

In de eerste plaatslient er rekening gehouden te worden met de doelstellingen die er gesteld
werden op het Europese niveau. De krijtlijnen van het Europese mobiliteitbeléa ziervat in

het Europees Witboek Transport. Hierbij werden vijf strategische beleidsdoelstellingen op lange
termijn geformuleerd, die ook opgenomen werden in het mobiliteitsplan Vlaanderen. Het gaat
hier om de doelstellingen: bereikbaarheid, toegankbigkl, verkeersveiligheid,
verkeersleefbaarheid en natuur en milieukwaliteit.

Pijler 1: Economische -—lpDoeIsteIIing
ontwikkeling - Bereikbaarheid
- Bereikbaarheid 44— L L
- Economisch welzijn o % g
595 s
Doelstelli 278
Pijler 2: Sociale ontwikkeling p- Doeiste |ng“ . S g % E
_ Billijkheid '\T/gﬁ%il'?g"”‘he'd 4— 33°2
_ . . - - @ T
Gezondheid en veiligheid - Leefbaarheid =3 5
@ @
o )
Pijler 3: Ecologische » Doelstelling E ;
ontwikkeling - Milieu en natuur- < =3 -3
Efficiént gebruik van ruimte en kwaliteit &
natuurlijke hulpbronnen
Voorkomen van verontreiniging

Figuur 2. Basis doelstellingen van duurzame mobiliteit en het mobiliteitsplan Vlaanderen
(bron: Mobiliteitsplan Vlaanderen, 2003)

Bovenstaande doelstéligen beogen de realisatie van een transportsysteem dat sociale
vooruitgang en economische groei zal ondersteunsonder dat dit resulteert in bijkomende
druk op het milieu en de natuur.
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DOELSTELLINGL: HET VRIJWAREN VAN DBEREIKBAARHEID

De eerste doelglling van het Mobiliteitsplan Vlaanderen wil op een selectieve wijze de
bereikbaarheidvan de economische knooppunten en poorten waarborgen. Met bereikbaarheid
wordt bedoeld het gemak (uitgedrukt in reistijd of geld) ondervonden bij het overbruggenesan d

ruimtelijke scheiding tussen mensen, activiteiten en bestemmin@eobiliteitsplan Vlaanderen,

2003)
Taakstellingn Indicatoren Mogelijke maatregelen
Het garanderen van de¢ U Gemiddelde doorstroomsnelheid € Het beheesen van de mobiliteitsvraag doo
noodzakelijke bereikbaarheid. reistijd per vervoerswijze. V Het verminderen van de
verplaatsingsbehoefteabr middel van
De . mee_st optimale| U Optredende wachttijden. eendoorgedreverlocatiebeleid.
bereikbaarheid nastreven. . ) V Prijsbeleid, gericht op het sturen van
Het afremmen van de groel U De lengte van de cgestie. vervoerskeuze (by. parl_<eertarieven_).
van de automobiliteit. U De gemiddelde filekans op ee€ V' Voorwaarden creéren d_|_e het gebtui
bepaald traject. vanbepaaldevervoerswijzen

Een verzekerde doorstroming stimuleren.
nu en in de toekomst op hel U De realisatiegraad van het geweng Het stimuleren van het vervoersaanboet
niveau van de hoofdtransport openbaar vervoernetwerk en d{ hetoog op een modale shift.
netwerken door het aanbod voorziene basismobiliteit. V Het stimuleren van de fiets en collectie
selectief af te stemmen op de vervoer (waaronder carpoolen).
vraag. u De frequentie van het openbag V Het voorzien van de nodige
. cerd iUt vervoer. infrastruautuur en accommodatie om

en verzekerde continuiteit of ; :
het niveau van de| U De enquétes in het_ kader van hi CE:V%Z?;?/LE;:: nigzgi’cjllg?;/?naken en/c
hoofdtranspatnetwerken. onderzoeksverplaatsingsgedrag. bevorderen.
Het kwaliteitsvol onderhouden| U Het ruimtelijk structuurplan Het categorisren van het (gemeentelijk)
van de aanwezigg  Vlaanderen. wegennet.

hoofdtransportnetwerken.

Beperken van het aanta categorieén erop die maniemaar
verliesuren voor alle herinrichting de nodige specificaties
vervoerswijzen. verderuitwerken.

V Het voor de verschillende vervoersmoc
definiéren van de verschillende

Bevoadelen van openbaar vervoer te
opzichte varhet autoverkeer.

Het stimuleren van vervoersmanagement.
Voldoende bewegwijzering voorzien lan
het wegennet zodoende diverse locati

makkelik bereikbaar zijn.

Het voorzien van een gestructureerd over
tussen diverse balangean beleidsactoren.

Tabel 3. Samenvatting taakstellingen,

doelstelling bereikbaarheid

indicatoren en maatregelen ten aanzien van de

Deze bereikaarheidsdoelstelling heeft atboel het mogelijk te maken om zich teerplaatsen van

de ene locatie naar de andeen dit op een aangename en redelijke madier h y RS NJ WNXB
wordt verstaan dat het aantal verliesuren, dat door de gebruikers van de hiescle
vervoersmodi wordt oplopen, beperkt is tot een maatschappelijk optimum. Te hoog oplopende
verliesuren houden immers belangrijke economische verliezen in. Terwijl ze op het individuele
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niveau tot ergernis kunnen leiden bij verkeersdeelnemers, wat deer verkeersonveiligheid
kan veroorzaken.

Daarnaast is het de bedoeling dat er met deze doelstetlimgjgericht en selectieften aanzien
van de vervoersmodi) wordt geinvesteerd in de transportsystemen voor het economische
verkeer teneinde deze econasthe verliezen te vermijden. Hierbij wordt gedacht aan:

Een slecle doorstroming van het verkeer

Verkeersongevallen

Herlocatie van bedrijven omw# van bereikbaarheidsproblemen
1 De <hade van infrastructuuverken

=A =4 =4

Vandaag de dag is het echter duidelijk di& groei van het gemotoriseerd verkeer nog steeds
aanwezig is op het wegennet. Dit betekent dan ook datvdevachting is dat deerliestijden
verder zullen toenemen en de doorstroming op de weg verder zal afnemen.

DOELSTELLING: HET GARANDEREN VAN DEOEGANKELIJKHEID

Een tweede doelstelling van het mobiliteitsplan Vlaanderen is sterk gerelateerd aan de eerste
doelstelling, maar spitst zich voornamelijk toe op de ongelijke toegang tot mobiliteit voor de
verschillende bevolkingsgroepen en/of verkegeelneners in de maatschappij.

De doelstellingoegankelijkheidbeoogt dus het wegwerken van de drempels die de toegang tot
het vervoerssysteem beperken. Hierbij is het voornamelijk de bedoeling om de deelname aan het
sociaal maatschappelijk leven te verbeterem verhogen bij de maatschappelijk kwetsbaardere
groepen. Het gaat dus om een integratiedoelstelling.

Taakstellingn Indicatoren Mogelijke maatregelen

Het optimaliseren van de U Individuele vaardigheden | Het verbeteren van de toegang en kwalits

bestaande infrastructuur. van informatie en communicatienetwerken

U duridische beperkingen

Kwaliteitsvol onderhouden van Het voorzien van voldoende ciale

de hoofdtransportnetten. U Ruimtelijke beperkingen ondersteuning. Hierbij kan er geoptee
worden voor een sociaal duurzaa

De beschikbaarheid van d{ U Fysieke beperkingen vervoerssysteem.

noodzakelijke vervoers

mogelijkheden zowel op vlak U Financiéle beperkingen Het aanbieden van voldoende infrastructu

van openbaar en collectie met het oog op het verbeteren van

vervoer alsook op het vlak varl U Verplaatsingspatronen en | toegankelijkheid voor verschillenc

langzaam verkeer verzekeren. verplaatsingskenmerken | verkeersdeelnemers en bevolkingsgroepe

Het minimaliseren van de Het financiele aspect van mobiliteit i

infrastructurele barriere rekening brengen. Aandacht voor tarievi

werking. van collectief vervoer.

Tabel 4. Samenvatting taakstellingen, indicatoren en maatregelen ten aanzien van de
doelstellingtoegankelijkheid

De drempels i de toegang tot mobiliteit beperken zijn zeer divers. Hierbij kan er sprake zijn van
een individuele beperking van vaardigheden (vaak leeftijdsgebonden), maar kunnen er ook
juridische, ruimtelijke, fysieke of financiéle beperkingen aanwezig zijn, waardim®
toegankelijkheid van een locatie of bestemming beperkt wordt. Hierbij kan het dus gaan van
lichamelijke of geestelijke beperkingen tot de afwezigheid van een voldoende groot aanbod
vervoerof het gebrek aan financiéle middelen om bepaalde verplaa¢singt te voeren.

5]




FIMINT

Op basis van bovenstaand beschrijving is het duidelijk dat er in het mobiliteitsplan Vlaanderen
gekozen wordt voor eerzo groot mogelijke verplaatsingsautonomieHierbij wordt er van
uitgegaan dat het aanbieden van alternatieven (die omé&rkelijk een alternatief vormen)
mogelijk de noodzaak tot het maken van autoverplaatsingen kunnen terugdringen alsook het
autobezit kunnen beperken.

Ten aanzien van de doelstelling toegankelijkheid wordt er beleidsmatig voornamelijk aandacht
besteed aan dze aspecten in het transportsysteem die rekening houden met
leeftijdsgerelateerde of fysieke beperkingen van mensen en dit zowel op infrastructureel als
financieel viak.

DOELSTELLING3: HET VERZEKEREN VAN DEERKEERSVEILIGHEID

De derde doelstelling die lsehreven werd in het mobiliteitsplan Vlaanderen heeft betrekking op
de verkeersveiligheid. Hierbij wordt er in het mobiliteitsplan Vlaanderen uitgegaan van een
vermindering van de verkeersonveiligheid, waarbij de nadruk ligt op het verlagen van het aantal
verkeersdoden voor Vlaanderen. Het streefdoel opgenomen in dit mobiliteitsplan betreft een
halvering van de achterstand in vergelijking met de Europese koplopers tegen 2010.

In onderstaande grafiek wordt een overzicht gegeven van de situatie in 2008 rmekkiag tot

het aantal verkeersdoden per miljoen inwoners. Hierbij is het duidelijk dat Belgié (oranje) en
Vlaanderen (rood) boven het Europees gemiddelde (donkergroen) gelegen zijn. Toplanden zoals
Nederland, het Verenigd Koninkrijk en Zweden hebben 0082zelfs maar de helft zoveel
verkeersdoden per miljoen inwoners.
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Grafiek 1. Visualisatie aantal verkeersdoden per miljoen inwoners in 2008 voor Europa

Ondanks dit negatieve beeld kan er weliswaar aangegeven dat het aantakgslachtoffers in
Vlaanderen en ook Belgié duidelijk in een dalendad zit. Hieronder wordt de evolutie van het
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aantal verkeersdoden tussen 2001 en 2009 voor de verschillende lidstaten van de Europese unie
weergegeven. Hierbij wordt de grootste dalimgargenomen in Spanje en is er een toename van
het aantal verkeersdoden in Malta en Roemenié.

Aantal Verkeersdoden per land

Lidstaat inwoners (per miljoen inwoners)

(x1000) 2001 = 2009  Trend

Duitsland 82.283 85 51 -40,00%
Frankrijk 64.768 138 67 -51,45%
Verenigd Koninkrijk 62.619 61 38 -37,70%
Italié 58.091 125 68 -45,60%
Spanje 46.506 136 58 -57,35%
Polen 38.464 145 120 -17,24%
Roemenié 21.959 112 130 16,07%
Nederland 16.783 62 39 -37,10%
Griekenland 10.750 172 130 -24,42%
Portugal 10.736 163 79 -51,53%
Belgié 10.423 145 a0 -37,93%
Tsjechié 10.202 130 87 -33,08%
Hongarije 9.992 121 82 -32,23%
Zweden 9.074 66 39 -40,91%
Oostenrijk 8.214 119 76 -36,13%
Bulgarije 7.149 128 118 -7,81%
Denemarken 5.565 81 55 -32,10%
Slovakije 5.470 114 64 -43,86%
Finland 5.255 84 53 -36,90%
lerland 4.623 107 54 -49,53%
Lithouwen 3.545 236 112 -52,54%
Letland 2.218 202 110 -45,54%
Slovenie 2.003 140 84 -40,00%
Estland 1.291 146 75 -48,63%
Cyprus 1.103 140 89 -36,43%
Luxemburg 498 159 a7 -38,99%
Malta 407 41 51 24,39%

Tabel5. Evolutie aantal verkeersdoden per lidstaat EU tussen 2001 en 2009 (Bron: Eurostat)

In het mobiliteitsplan Vlaanderen wordt eererkeersongeval gezien als het falen van één of
meerdere van drie op elkaar inwerkende elementen. Hierbij gaat het om het voertuig, de
omgeving (meestal verkeersinfrastructuur) en de weggebruikerthij is het de bedoeling elk
van deze elementen op eegunstige manier te beinvloeden zodoende de verkeersveiligteeid
verhogen. De einddoelstelling is ervoor zorgen dagevallen dus niet of minder voorkomem
wanneer ze voorkomen date ernst varde ongevallen afneemt.

Wanneer de gegevens voor Belgié elaavideren ten aanzien van verkeersveiligheid nader
bekeken worden is het duidelijk dat er een sterke afname is van het aantal verkeersdoden en
zwaargewonden. Voor Vlaanderen is er tussen 1995 en 2008 een daling van 35,8 procent
waargenomen voor het aantakerkeersdoden op het Vlaamse wegennet. Daarnaast is het aantal
zwaargewonden eveneens gedaald en dit met een 43,9 procent in vergelijking met 1995.

Voor Belgié kan een gelijkaardige evolutie worden weergegeven als voor Vlaanderen.
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Jaartal
Administratieve geografie 2005 2006

Aantal doden 30 dagen 771 871 566 544 528 495 -35,8%

Vlaams Gewest Aantal zwaargewonden| 7873 6333 4457 4598 4506 4418 -43,9%
Aantal lichtgewonden| 36626 39086 36879 37258 37574 36654 0,1%

Brussels Hoofdstedelijk Aantal doden 30 dagen 45 44 28 26 31 35 -22,2%
Aantal zwaargewonden 271 195 289 208 243 222 -18,1%

Gewest Aantal lichtgewonden| 3279 3382 4700 4825 4852 4795 46,2%

Aantal doden 30 dagen 633 555 495 505 512 414 -34,6%

Waals Gewest Aantal zwaargewonden| 4573 3318 2526 2193 2249 2142 -53,2%
Aantal lichtgewonden| 17683 15646 16535 16187 16421 16205 -8,4%
Aantal doden 30 dagen 1449 1470 1089 1075 1071 944 -34,9%
Belgié Aantal zwaargewonden| 12717 9846 7272 6999 6997 6782 -46,7%

Aantal lichtgewonden| 57588 58114 58114 57270 58847 57654 0,1%

Tabel6. Evolutie verkeersonveiligheid Vlaanderen, Walloni&, Brussel en Belgié tussen 1995
en 2008 (Bronhttp://statbel.fgov.be)

Taakstellingn Indicatoren ~~ Mogelijke maatregelen |

Een vermindering van het
absoluut aanal ongevallen
met dodelijke afloop.

Een daling van de ernst van de

ongevallen.

Een daling van het objectieve
en subjectieve ongevalrisico.

Het realiseren

van eer Het
trendbreuk met betrekking tot
het het aantal ongevallen of
de autosnelwegen.

U Ongevalgegeves over het aantal, d¢ Het doorvoeren val een duidelij}
ernst en locatie van ongevallen. wegcategorisering die gelppeld is aan eel
ruimtelijk en gedifferentieerc

U Subjectieve onveiligheid vaststell§ snelheidsbeleid alsook in relatie staat tot
door middel van enquétes pe overige verkeersnetwerken.
vervoersmodus.

Aanpassen van verkeersonveilige punt

U Externe factoren die het ongevi waaronder de aanpak van zwarte punten.
beinvloeden registreren.

Het voorzien van mobiliteitseducatie.

organiseen van  gemeentelijke
campagnes ter bevordering van (
verkeersveiligheid.
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Tabel 7. Samenvatting taakstellingen, indicatoren en maatregelen ten aanzien van de

doelstellingverkeersveiligheid

DOELSTELLING}: HET VERBETEREN VAN D¥ERKEERSLEEFBAARHEID

De vierde doelsteling van het mobiliteitsplan Vlaanderen heeft betrekking op
verkeersleefbaarheid. De problemen van verkeersleefbaarheid zijn voornamelijk in de Vlaamse
steden waar te nemenin deze steden is demgevingskwaliteitelatief gezien laagn zijn de
verplaatsingsmogelijkheden in en rond de stad voor een stegdter wordendegroep niet meer
gegarandeerd.

Vooral de aanwezigheid van rijdend en stilstaand autoverkeer verstikt de stadscentra en eisen
tevens te veel openbare muite op (vb. parkeerpleinen)Naast dit ruimtegebruik zijn er ook nog

tal van andere elementen die sterk in kwaliteit moeten inboeten door de aanwezigheid van het
autoverkeer. Hierbij wordt onder andere gedacht aan luchtkwaliteit en geluidsoverlast.
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Het dod van deze vierde doelstelling is dan ook de leefkwaliteit in steden verhogen, zodat deze
ook opnieuw aantrekkgk worden Hierbij speelt het verminderen van de verkeerdruk alsbhek
beperken varde verkeershinder een belangrijke rol.

Taakstellingn

Het afbakenen van stedelijke
gebieden en de probleemzone
binnen deze steden.

Het maximale concentratie
niveau van  gezondheids
bedreigende poluenten
vaststellen en ingrijpen indien
de norm overschreden wordt.

Het beheersen van de
uitgestoten verkeersemissies.

Indicatoren
U Het uitvoeren van objectieve
meetingen met betrekking tof

oversteekbaarheid, geluid, trillinger
snelheid en emissge

Het uitvoeren van verkeerstellinge
om de verkeersdruk te evalueren.

Het uitvoeren van enquétes elieen
indicatie geven van de visue|
beleving.

Het evalueren van de
omgevingscapaciteit.
Toetsing van het gemeenteljj

natuurontwikkelingsplan (GNOP).

Mogelijke maatregelen
Het herinrichten van gewestwegen d
verblijfsgebied doorkruisen en deze inricht
in functie van de w&eersleefbaarheid e
verblijfskwaliteiten.

Aandacht besteden aan de materiaalkeu
van wegen in functie van het beperken v
de geluidshinder en trillingen ten gevolg
gemotoriseerd verkeer.

Het opheffen van infrastructurele barriére
door bijvoorbeeld het voorzien van ee
ondertunneling of brug.
Een gedifferentieerd snelheidsbele
uitwerken.

Het hanteren van strikte kwaliteitsnorme
bij de herinrichting van het openbas
domein. Hierbij dient voor verblijfsgebied
voetganger als maatgevend
verkeesdeelnemer gehanteerd te worde
De auto is te gast.

Tabel 8. Samenvatting taakstellingen,

doelstellingverkeersleefbaarheid

indicatoren en maatregelen ten aanzien van de

De aanpak van deze doelstelling is weliswaar tweeledig.bifier het in de eerste plaats de
bedoeling om deverkeersdruk op de omgeving teverlagen Hierdoor zullen een aantal

(negatieve) neveneffecten verdwijnen of verminderen,

waaronder verkeersongevallen,

luchtvervuiling en geluidshinder. Anderzijds kan ookhdenrichting van de openbare ruimten
het wegbeeld ervoor zorgen dat steden opnieuw aan aantrekkelijkheid winnen.

DOELSTELLINGS: HET TERUGDRINGEN VANE SCHADE AAN NATUURN MILIEU

Een van de uitgangspunten voor het opmaken van het mobiliteitsplamiféaan is het creéren

van een duurzaam vervoerssysteem. Hierbij is het dan ook van belang dat dit vervoerssysteem
ook ten aanzien van natuur en milieu duurzaam is. Dit is in de huidige situatie verre van waar. De
vijffde en laatste doelstelling van het métgitsplan Vlaanderen handelt dan ook over dit aspect

en betreft het terugdringen van de schade die verkeer en vervoer aanbrengen aan de natuur en
het milieu. Hierbij zijn veel van de elementen uit de doelstelling leefbaarheid ook hier van
toepassing.

Een belangrijk aangrijpingspunt voor het terugdringen van de milieuschade is dan ook het
beperken van het verkeersvolume en dit in termen van aantal afgelegde voertuigkilometers.
Daarnaast spelen ook de rijsnelheid (bv. bij smogalarm) en de technische asjehtt voertuig

een belangrijle rol (bv. EUR@ormen voor personenwagens en vrachtwagens). Hierbij kan
technologische inovatie bijdragen tot het beperken van de impact van tmiseerd verkeer op

het milieu, zonder dat dit gevolgen heeft voor de mobitivan bepaalde bevolkingsgroepen.
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Taakstellingn
Het afbakenen van belangrijke
ecologische gebieden.

Het maximale concentratie
niveau van poluenten met eer
impact op natuur en milieu
vaststellen.

Het beheersen van d
uitgestoten  emissies  doot
verkeer.

Het tegengaan van de verder:
versnippering van de natuur.

Het  beperken van de
lichthinder ten gevolge van

Indicatoren Mogelijke maatregelen

U Het uitvoeren van objectievg Aandacht bestden aan de materiaalkeuz
meetingen met betrekking tol van wegen in ecologisch hoogwaarc
oversteekbaarheid, geid, trillingen, | gebied in functie van het beperken van
snelheid en emissie. geluidshinder en trillingen.

U Het uitvoeren van verkeerstellinge Het opheffen van infrastructurele barriére
om de verkeersdruk te evalueren. | door bijvoorbeeld het voorzien van el
ondertunneling of brug.
U Toetsing van het gemeenteljj
natuurontwikkelingsplan (GNOP). | Een gedifferatieerd snelheidsbelei
uitwerken. Zodoende de uitstoot ve
U Toestand van bodem, fauna en flo| poluenten te beperken.
in  gebieden met  congesti

evalueren. Het opstellen van milieunormen vo
gemotoriseerd verkeer (vervolg op de EUI
normen).

verkeer of straatverlichting.

Tabel 9
doelstel

. Samenvatting taakstellingen, indicatoren en maatreten ten aanzien van de

lingnatuur en milieu

2.2. DOELSTELLINGEN VANTHEUIMTELIJK STRUORPLANVLAANDEREN
(2004)
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Naast het mobiliteitsplan Vlaanderen is er nog een tweede belangrijk beleidsdocument op
Vlaams niveau waarmee rekening gehouden dientmorden. Het gaat hier om het ruimtelijk
structuurplan Vlaanderen. In dit document wordt in DEEL 2 de gewenste ruimtelijke structuur
beschreven, waarbij er een onderscheid gemaakt wordt tussen stedelijke gebieden en
buitengebied.

Aangezien de gemeente Himalen-Helchteren zich in het buitengebied bevindt zal er in dit
beleidsplan ook voornamelijk toegspitst worden op de aspecten die gerelateerd zijn aan het
buitengebied. Hierbij wordt het buitengebied in het ruimtelijk structuurplan Vlaanderen (RSV) als
volgt omschreven (bron: RSV, 2004):

G Bekeken op het niveau van Vlaanderen is het buitengebied dat gebied waarin de open
(onbebouwde) ruimte overweegt. Elementen van bebouwing en infrastructuur die in
functionele samenhang zijn met de niebouwde ruimte mken er onderdeel van uit en
kunnen plaatselijk doorwegen, bv. in de dorpskernen, de verstedelijkte rand, ...

De ruimtelijke structuur van het buitengebied wordt bepaald door de natuurlijke en de
agrarische structuur, de nederzettingsstructuur en de infuastiur. De wisselwerking
tussen deze structuren (dat is de wisselwerking tussen de fysische dragers en de
menselijke activiteiten) resulteert in een specifiek landschap. De onderlegger van deze
structuren is het fysisch systeem, het geheel van eigensehgppcessen en onderlinge
NEBflFGASa @ly (fAYLFFGY fdzOKGX 62RSY Sy 41 i
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Hieronder zullen de doelstellingen uit het ruimtelijk structuurplan Vlaanderen worden opgelijst.
Waarbij de nadruk zal liggen op de doelstellingen voor het buitengebied.

HET VRIJWAREN/AN HET BUITENGEBIEDNOOR DE ESSENTIELEURCTIE

Voor het buitengebied is het belangrijk dat er ruimte gelaten wordt voor dynamische en
duurzame ontwikkelingen. Hierbij is het weliswaar wel zo dat dit niet ten koste mag gaan van het
functioneren van de strctuurbepalende functies van het buitengebied, waaronder: landbouw,
natuur, bos en wonen alsook werken op het niveau van het buitengebied.

Op Vlaams niveau zal het beleid toegespitst worden op het garanderen van voldoende ruimtelijke
ontwikkelingsmogelijkbden voor de structuurbepalende functies. Op deze manier zal het
buitengebied gevrijwaard zijn voor haar essentiéle functies en worden de grote aaneengesloten
gebieden van het buitengebied tevens versterkt.

HET TEGENGAAN VAN D¥ERSNIPPERING VAN HEBUITENGEBIED

Om het buitengebied te vrijwaren voor de structuurbepalende functies moet de versnippering
van het buitengebied en de verbrokkeling van haar structuur door bebouwing en infrastructuren
tegengegaan worden. Door gerichte structuurondersteunende maaien, zowel naar natuur,
bos en landbouw als naar de woan werkfunctie toe, moet de eigenheid van het buitengebied
gevrijwaard worden.

HET BUNDELEN VAN DENTWIKKELING IN KERNHE VAN HET BUITENGEEID

Met betrekking tot het wonen en @ verzorgende actitgéiten worden nieuwe ruimtelijke
ontwikkeling in de kernen van heuitengebied geconcentreerd.

De ontwikkeling van de kernen wordt opgevangen binnen de vooropgestelde procentuele
verdeling van de behoefte aan nieuwe woningen. Hierbij wordt er weliswaar gezorgd dat de
trend om een groter aandeel woningen in het buitengebied te realiseren tegengegaan. Hierbij is
het dus niet de bedoeling dat het inwijken naar de kernen van het buitengebied bijkomend
gestimuleerd wordt.

Als principe wordt gesteld dat dgroei in het buitengebiedzal plaatsvindenvolgens de
verhouding tussen het woningbestand in de kernen van het buitengebied en dat in de stedelijke
gebieden. Daarnaast speelt ook de vastgestelde verhouding van economische activiteiten een
belangrijke rol. Binnen deze verhoudingen blijven ontwikkelingen in de kernen van het
buitengebied dus mogelijk.

HET INBEDDEN VAN LANBOUW, NATUUR EN BOS IN G@EGESTRUCTUREERDE BELEN

Het buitengebied wordt in hoofdzaak gestructureerd door de functies landbouw, bostenrna

Elk van deze functies kan slechts op een duurzame wijze functioneren indien de gebieden die aan
deze functie toegewezen worden ingebed zijn in een goed gestructureerd geheel. Het beleid dat
gefocust is op het buitengebied dient dan ook te worden afged op beleid voor natuurlijke,
agrarische en nederzettingsstructuren.

Hierbij is het mogelijk dat de natuuen agrarische structuur elkaar overlappen. In de ruimtelijke
uitvoeringsplannen moet voor elke locatie duidelijk gemaakt worden welke rol dekehgeft in
elk van de verschillende structuren, welke functie er aan dat gebied toegekend wordt en of er in
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het kader van de andere structuren nog randvoorwaarden voor het functioneren van dit gebied
nodig zijn.

HET BEREIKEN VAN EENGEBIEDGERICHTE RUIMELIJKE KWALITEIT IN IET
BUITENGEBIED

Naast de kwantiteit van de afgebakende gebieden op Vlaams niveau moeten er ook garanties
gegeven worden voor de ruimtelijke kwaliteit van deze gebieden. Ruimtelijke kwaliteit heeft
betrekking op ruimtelijke factoren enud niet op factoren met betrekking tot milieukwaliteit.
Ruimtelijke kwaliteitsobjectieven bieden wel een ondersteuning aan milieukwaliteit en zijn dan
ook complementair. Het goed ruimtelijk functioneren is anderzijds vaak sterk afhankelijk van de
milieukwditeit, vooral bij de structuurbepalende functies van het buitengebied landbouw, bos en
natuur.

Ruimtelijke kwaliteitsobjectieven voor het buitengebied zijn onder andere:

Integraal waterbeheer
Rivier en beekvalleien
Nederzettingsstructuur
Karakteristiekdandschapselementen egcomponenten

= =4 =4 =

HET AFSTEMMEN VAN HERUIMTELIJk EN MILIEUBELEID OP BSIS VAN HET FYSISCH
SYSTEEM

Het fysisch systeem vormt het raakvlak tussen milieubeleid en ruimtelijke ordening. Om in
bepaalde gebieden aan bijzondere doelstellingen aanzien van milieukwaliteit te voldoen,
moet een ondersteunend ruimtelijk beleid worden gevoerd. Anderzijds ondersteunen deze
doelstellingen in bepaalde gebieden de bestemmingen en de ontwikkelingsperspectieven. Het is
dan ook noodzakelijk dat ruimigde ordening en milieubeleid op elkaar worden afgestemd.

HET BUFFEREN VAN DEATUURFUNCTIE IN HEBUITENGEBIED

Om de natuurfuncties in het buitengebied te vrijwaren en beschermen van andere aangrenzende
functies wordt er gekozen om deze te bufferen. Esthat immers een duidelijke relatie tussen
de ruimtelijke en milieukwaliteit die er in het buitengebied aanwezig is.

Het is echter aan de ruimtelijke ordening om de onverenigbare functies van elkaar te scheiden,
waarbij het voorzien van een bufferfunctiassen aangrenzende functies en natuurfuncties van
belang zijn. Hierbij kan bijvoorbeeld gedacht worden aan:

Natuurverwevingsgebieden
Natuurverbindingsgebieden
Bouwvrije zones
Bosuitbreidinggebieden

= =4 =4 =

2.3. DuuRrRzAAM BELEIDSCEMR(TRENDSCENA@IOVAN HET VORIGE
MOBILITEITSPLAN
P'y3aSTASy KSG KASNI IFFdG 2Y KSG a+SNDNBRSy
gemeente Houthale#iHelchteren is het voorgaande duurzaam beleidsscenario nog steeds van
kracht.Dit duurzaam beleidscenario wordt vertegenwoordigd door thehdscenario.
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Om dit trendscenario in voldoende mate te kunnen uitwerken veerdr door de gemeente een
aantal verschillendeaccenten gedefinieerd. Deze vormen de basis waarop het mobiliteitsbeleid
van de gemeente zal worden gebaseerd.

2.3.1. BESCHRIJVING VANHDUURZAAM SCENARIO HET VORIGE MOBIEITSPLAN
(2004)
Op basis van de gemeentelijke doelstellingen en accenten ishatinorige mobiliteitsplareen
duurzaam scenario beschreven. Hierbij wordt per werkdomein aangegeven voor welke aspecten
er een duuzaam mobiliteitsbeleid uitgewerkt wordt en wat de implicaties hiervan ten aanzien
van mobiliteit kunnen betekenen.

2.3.1.1. WERKDOMEIM: RUIMTELIJKE ONTWIKK¥EGEN

BEBOUWINGSSTRUCTWRU

1 Onderzoeken van de potenties vooecreatief fietsverkeertussen Hengelhoef en
Molenheide.

1 De ontsluiting van dezenatuurgebieden door het fietsroutenetwerk Kempen en
Maasland, waarvan de route kan gewijzigd worden.

1 Deverdichting van de kerneen hettegengaan van de verspreiding van het wonen

V Het tegengaan van een toename van agkeersonveiligheid als gevolg van de
verspreiding van functies.

V De versterking van de centrumfunctie, waarbij er een draagvlak is voor
voorzieningen en dus een verhoging van de leefbaarheid in een
structuurondersteunend hoofddorp en hoofddorp.

V  Geen aanleling meer geven tot een verhoogd autogebruik.

V Het optimaliseren van de lokale egn overstappunten van het openbaar
vervoer.

V Hetrealiseren van een drempelverlaging voor de fiets of het te voet naar school
gaan of om boodschappen te doen.

KMO-ZONES

1 Het uiwerken van eerstructuurondersteunend locatiebeleid

1 De opmaak vatedrijffsvervoersplannenvoor KMO zones, aangezien deze makkelijker
te optimaliseren zijn.

1 Hetbevriezenvan deinplanting van bijkomende vrachtwagengebonden industra
Europark zodat deleefbaarheid in het oosten van de deelgemeente Houthalen
gevrijwaard wordt.

1 Het aandeel vrachtverkeein de gemeente HouthaleHelchteren is te wijten aan de
ligging van een aantal belangrijke industriezones in de gemeémthet kader van de
herlokalisgie van de bedrijventerreinen in het kader van de aanleg van de Ndoid, is
de Provincie Limburg bezig aan een studiernaguwe of andere ontsluitingzoor
Europark richting primaire wegen. Voor CentrZmid wordt onderzocht of het
bovenlokale bedrijveterrein kan omgevormd worden tot een lokaal bedrijventerrein.
Beide studies wlen na uitvoering van maatregeleaen positief effect hebben op de
leefbaarheid rond de bedrijventerreinen.

1 De aanwezigheid van d&rote Baardoor de kernen van Houthalen en ldieteren vormt
een groot probleem. Deze weg heeft een belangrijke verkeersfunctie en ontsluit tevens
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de belangrijke industrieterreinen alsook de stortplaats REMO. Hierdoor is het duidelijk
dat de leefbaarheid en veiligheid langs dit tracé niet gewaarb&egdworden.

1 De uitbouw van eenmilieutechnologische clusterheeft een aantal belangrijke
voordelen.

V Door de samenvoeging van de hele afvalketen worden er niet alleen
schaalvoordelergecreéerd maaris er ook en sterke vermindering vahet
aantaltransportbewegingen van de vele milieubedrijvbimnende gemeenten.

V De ligging aan de Grote Baan (N715) met de aanleg van een overslagpunt
weg/spoor.

V De vrijgekomen ruimtenop het Europark kunnen worden ingevuld door
hoogwaardige minder transportgebonden activieai, waardoor er overgegaan
kan worden tot een geleidelijkeeperkingvan het verkeer richting N715.

1 De concentratie vatnandelsgebiedergeeft minder aantasting van de open ruimte en
het wonen. Daarnaast biedt deze concentratie meer kansen vooptmale ontsluiting
van het openbaar vervoer.

RECREATIEGEBIEDEN

1 HouthalenHelchteren dient zijn focus te verleggen naar dieuwe trendsin het
toerisme. Het sociale toerisme blijft immers dalen. De recreatieve knooppunten in de
gemeente Houthalestdelchteen zijn Hengelhoef, Kelchterhoef en Molenheide. Deze
recreatieknooppunten vormen de belangrijkste toeristische trekpleistedeigemeente
HouthalenrHelchteren.

1 De huidige toerist kiest hierbij voaneerdere korte verblijvenin tegenstelling tot de
langee vakantieperiodegoalsm het verleden.

9 Eris eergrotere gewenste afwisselingowel naar bestemmingskeuze als tijdsbesteding.
Actieve vakanties met meer mogelijkheden voor zelfexploratie zitten in de lift.

9 De daguitstappen zijn vooral gericht op natuustilte/landschap, waarbij bezoekers
steeds minder tolerant staan tegenover verstoringen van de rust, zoals bijvoorbeeld
geluidshinder door verkeer.

NATUURGEBIEDEN

1 Het afbakenen van aaneengesloten gebieden met natuurwaarde@raaneen aantal
inrichtingspincipesgekoppeld worden en op die manieerdere versnippering van deze
natuurgebiedenwordt voorkomen In de gemeente HouthaleHelchteren isals droog
natuur verbindingsgebied geselecteerd.

BIJZONDERE PLANNEN WAAANPAK(BPA)

1 In de gemeente HouthaleASf OKG SNBY KSo60Sy .t! Qa @22Ny
woonbeleid en diensten.
1 De bepalingen van de bebouwingsstructuur zijn hierop ook van toepassing.

STRATEGISCHE PROJECNE

26 april 2011k Versie 1.0 23




PQ1L45¢ Verbreden

en verdiepen van het mobiliteitsplan Houthakléglchteren: Beleidsplan

il

Het aanpakken van deerkeersproblematiek op de Grote BaarHierbij wordt er
geopteerd om het doorgaand verkeer te scheiden van het bestemmingsverkeer.

De gemeente stelt deategorisering van de N718Is secundaire weg type Il in vraag.
Aangezien deze de leefbaarheid en veiligheid van Lillo en Helchteren in gedrang brengt.
Het voorstehier is deze te categoriseren als lokale vixgae 1.

Eén van de pistes ten aanzien van openbaar vervoer betreft het operationeel maken van
de spoorlijn 18 waarbij dit een mogelijk belangrijke impact heeft op het weon
werkverkeer. Hierbij is de vraag of kthalenHelchteren al dan niet zal kunnen
beschikken over een eigen treinstation en zo ja waar.

WEGCATEGORISERING

1

2.3.1.2. WERKD

Wegcategorisering moet gezien worden als de eerste stap in het aanpakken van de
verkeersproblematiek in de gemeente Houthaldelchteren.

Aan de wegcategorisering wordt een aangepaste weginrichting en bewegwijzering
gekoppeld. Hierbij is het de bedoeling om verkeer zo snel mogelijk naar het hoogst
mogelijk wegennet te brengen.

Een belangrijk aandachtspunt is het beperken van ongewenst gebruiklokale
verkeersinfrastructuur door zwaar verkeer.

OMEINB: VERKEERSNETWERKEN

VOETGANGER

f
f

il

Aandacht voor het ontbreken van een aantal comfortabele voetgangersverbindingen.
Het verbeteren van de oversteekbaarheid van belangrijke infrastructuurbundede in
gemeente HouthaletHelchteren.

Een verhoging van de leefbaarheid kat woonklimaat binnen de kernen. Door het
afbakenen van verblijfsgebieden (zone 30).

Het nastreven van een positieve invioed op de verkeersveiligheid door een toename van
het aantal wetgangers. Er wordt dus een modal shift beoogd.

Het stimuleren van het te voet gaan, waarbij de zwakke weggebruikers het
maatgevende ontwerpvervoermiddel zijn voor de openbare ruimte. Hierbij wordt ook
gedacht aan het beperken van het aantal parkeerplaats het centrumgebied.

Het voorzien van speelstraten in de zomermaanden.

FIETSVERKEER

|l

Het uitwerken van een samenhangend netwerk van functionele en recreatieve
fietsroutes.

Zorgen voor functionele fietsverbindingen tussen de verschillende kernen alsebéten
omliggende gemeenten. De gemeentelijke recreatieve fietsroutes sluiten aan op het
fietsroutenetwerk van de Kempen en het Maasland.

Op de hoofdroutes langs de verbindingswegen, secundaire wegen en ontsluitingswegen
dienen fietspaden te worden voorzierf het comfort voor fietsers worden verhoogd.

Het verbeteren van de oversteekbaarheid van belangrijke infrastructuurbundels in de
gemeente HouthaletHelchteren.

Voor een goede afstemming op het openbaar vervoer is de realisatie van overdekte
fietsstallingen en vandalisme en diefstalbeveiligde fietsenrekken aan de ap
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overstappunten aangewezen.

OPENBAAR VERVOER

1 Voor openbaar vervoer is het van groot belang dat er voldoende interactie is tussen de
verschillende vervoerssystemen.

1 Het optimaliseren van hebpenbaar vervoer door de verhoging van het openbaar
vervoeraanbod. Dit kan gebeuren door het nastreven van een hogere frequentie met
rechtstreekse verbindingen en een multimodaal vervoersknooppunt, waar ewp
overstappen vlot kangebeuren Dit alles moetleiden tot een verhoging van de
toegankelijkheid van openbaar vervoerat resulteert in een toename van het gebruik.

1 Het uitwerken van flankerende maatregelen die het openbaar vervoergebruik
ondersteunen.

1 De toepassing van het decreet basismobiliteit & gemeente Houthaleielchteren.
Hierbij wordt er voor de woonzones uitgegaan van een bushalte bieeenstraal van
750 meter.

1 Belangrijke aandachtspunten voor lokale overstappunten zijn:

V  Wachtaccommodatie

Overdekte fietsstallingen

Infopunt

Openbaar ververlijnen naar Genk Hasselt en nabijgelegen gemeenten

Informatie over aankomst en vertrekken

Aanwezigleid van ondersteunende functies

< <K<K <KL

GEMOTORISEERD PERSONEERVOER(AUTOVERKEER

1 Verhoging van de bereikbaarheid, leefbaarheid, verkeersveiligheid en
mobiliteitsbeheersing.

1 Het verkeer duidelijker sturen over de wegen, waardoor de bereikbaarheid toeneemt en
anderzijds de verblijfsgebieden ontlast worden.

1 Het uitwerken van een aangepaste wegcategorisering ter bevordering van het
fietsverkeer.

V  Aangepaste fietsvaaieningen
V  Lagere snelheidsregimes
V  Ontlasting van het sluipverkeer

1 De weginfrastructuur dient aangepast te worden aan zijn gewenste functie,waarbij
zowel inrichting als snelheidregimes geoptimaliseerd moeten worden.

1 De categorisering van het wegennet diet# gebeuren op drie niveaus, namelijk:
categorisering op basis van typologische beeldvorming, compartimentering binnen de
ruimtelijke voorwaarden & ruimtelijke kwaliteit en functionele eisen met als criterium
het gewenste maatgevend gebruik.

1 Duurzaam veifj met als criterium een reductie van de kans op ongevallen.

GEMOTORISEERD PERSON¥ERVOER(AUTOVERKEER

1 Betere bewegwijzering voor zwaar verkeer.
1 Tonnage beperkingen in het verblijfsgebied.
1 Aangepast locatiebeleid voor het industrieterrein Europark.
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SPOOR

1 De doelstellingen betreffende het spoorverkeer hebben voornamelijk betrekking op het
strategisch project spoorlijn 18.

PARKEERBELEID

1 De gemeente HouthaleHelchteren beoogt een sturend parkeerbeleid op twee fronten
na te streven. Hierdoois het de bedoéhg het aantal personenwagens in het centrum
te beperkenalsook hetbestaandeparkeeraanbodeter te beheersen

1 Ter hoogte van de deelkernen en de attractiepolevorden geen bijkomende
parkeerbeperkingen voorzien.

1 Een strikt(en sturend)parkeerbeleid zakeker een posieve invioed hebben op de
modalsplit in het voordeel van het openbaar vervoer en de fiets.

2.3.1.3. WERKDOMEINC: FLANKERENDE MAATREBNL

VERVOERSMANAGEMENT

1 Het promoten varde opmaak vawervoersplannen voor scholen.

1 Mobiliteitscontracten met bedjven in een bedrijvenzone afsluiten.

I Het stimuleren van ander vervoersgedrag als ondersteunende maatregel.

1 Aandacht voor de openbaar vervoer toegankelijkheid. Hierbij dient eveneens aandacht
te zijn voor carpoolen.

FINANCIELE MAATREGELNE

1 Aangepast tarie¥oor schoolvervoer.
1 Het invoeren vareenbelasting op potenti€le bouwgronden die gelegen zijn in de buurt
van woonkernen of uitbreidingsgebieden.

PARKEERBEHEER

I Het invoeren van een parkeertarief wordt in de kernen van het buitengebied niet als
uitvoerbaargeacht.Er wordt sturend opgetreden door het aantal parkeerplaatsen beter
te lokaliseren en het aanbod te beheersen.

FIETSVERKEER

1 De gemeente verspreidt brochures van de toeristische fietsroutes ereiligv de
oversteekplaatsen voor zwakke weggebruikers

BELEIDSVOERING

1 Het gemeentebestuustreeft een betere organisatie na, waarbij de uitvoering van het
ruimtelijk structuurplan en mobiliteitsplan vlotter zal verlopen.

1 Het ontwikkelen van een goed georganiseerde staf die de verschillende problemen
binnen de gemeenteaanpakt.
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Mobiliteit in zicht
ALGEMENE SENSIBILISEN DOOR CAMPAGNES

1 Campagne ter stimulering van fietsverkeer, gericlap woon-winkel, woorischoolen
woon-werkverkeer

1 Verspreidingvanfoldersover het recreatief fietsroutenetwerk Kempen en Maasland

1 Verspreidingvan de informatie over het gewijzigd openbaar vervoersysteem &n
aanbod

MARKETING INFORMATIE EN PROMOE NAAR DOELGROEPEN

Acties voor specifieke doelgroepen waarop een campagne kan worden uitgewerkt. Voorbeelden
hiervan zijn:

1 Hetspooling promoten naascholen

1 Nieuwe inwonersvoorzien van eeninfopakket overhet vervoeraanbodbinnen de
gemeente

Hetsvergoedingzoor ambtenaren

Bedrijfsfietsen ter beschikking stellen van ambtenaren

Simuleren carpooling naar werk en school

Actie met belgerinkel naar de nkel

Onderzoeken autodeelproject

Autoloze schoclen werkdag

Aanpassen bewegwijzering functie van decategorisering
Bewegwijzeringvoorzien naar déunctionele fietsroutesinnen de gemeente

= =4 -4 -4 —a -8 -8 A

HANDHAVING

1 Het gpstellen en uitvoeren van een handhavingplamake snelheid en parkeren
1 Handhaving overig verkeersgedraget volgendespeerpunten: parkerervrachtwagens
in de bebouwde kom egordeldracht
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3. EVALUATIE RELATIETABEN EN TAAKSTELLENG

Een eerste stap bij de opmaak van dit beleidsplan is het evaiuean de relatietabellen en
taakstellingen die opgelijst werden in de verkenningsnota. Hierbij is het van belang aan te geven

2F RS &l YSykKly3 (dzaaSy RS GKSYIFrQa Sy RS RIEI

vooropgestelde doelstelling niet bektiwordt, zal dit eveneens gemotiveerd worden.

In onderstaande tabellen worden de taakstellingen per relatietalzal elk kernthemauit de
verkenningsnota geévalueerddierbij worden taakstellingen die opgenomen werden in het
beleidsplan aangegeven met GErwijl voor overige taakstelling toegelicht wordt waarom deze
niet opgenomen werden.

3.1. KERNTHEMA: PARKEERBELEID ENRCULATIEPLAN

Wanneer de opgemaakte relatietabel met taakstellingen uit de verkenningsnota voor dit
kernthema wordt geévalueerd is het diglijk dat de vooropgestelde taakstellingen nagenoeg
allemaal positief geévalueerd werden. In onderstaande tabel wordt deze evaluatie kort
weergegeven.

Taakstellingen

Relatie met ander thema's
(met eventuee! oandachtspunten, witgangspunten of randvoorwaarden)

Parkeerbeleid & Circulatieplan

1 Strategische ruimtelijke Het bepalen van de locatie en mobiliteitsimpact van strategische

. . 0K
projecten ruimtelijke projecten, zodat de bereikbaarheid kan gegarandeerd woarden.

Het voorzien van voldoende parkeergelegenheid op basis van het
" mobiliteitsprofiel van het project.

2. Categorisering van de wegen |A. Hetvermijden van doorgaand verkeer door verblijfsgebied. OK
3. Verblijfsgebieden A. Hetwverhogen van de leefbaarheid in verblijfsgebieden en dorpskernen. OK
B. Vlotte circulatie voor langzaam verkeer in verblijfsgebied maogelijk maken. OK

c Het autoverkeer in het centrum beperken en zorgen dat de circulatie het oK
" zoekverkeer (naar parkeerplaatsen) beperkt.

Fietsroutes en Het uitstippelen van een aantal belangrijke en functionele fietsroutes
" fietsroutenetwerken " door de gemeente en dorpskernen.

Fietsverkeer op werbindingswegen zoveel mogelijk voorzien van
" wyrijliggende fietspaden om de veiligheid te verbeteren.

Rekening houden met de lijnvoering van het openbaar vervoer bij het

5. Openbaar vervoer A . . 0K
uitwerken van een duurzaam circulatieplan.
B Het koppelen van de openbaar vervoer knooppunten met het fiets- en oK
voetgangersnetwerk.
6B, Voetgangersnetwerken A. Hetin kaart brengen van potentiéle voetgangersnetwerken. OK

COversteekvoorzieningen incalculeren, waarbij deze als snelheidsremmer
" gebruikt kunnen worden.

Het woorzien van de nodige signalisatie om zwaar vervoer in
7. Routes zwaar vervoer A verblijffsgebied te vermijden. Hierbij kunnen lokale wegen typen 1l en 111 oK
niet toegankelijk gemaakt worden voor ZWaar ven/oer.

Het uitwerken van een gecodrdineerd handhavingsbeleid om zowel

B. Handhavingsbeleid A, 0OK

parkeer- als circulatie overtredingen te bestraffen.

Afstemming met de politie is noodzakelijk om na te gaan welk niveau van
B. handhaving mogelijk is binnen de huidige functies en of het inschakelen OK
van externen noodzakelijk is.

Momenteel wenst de gemeente nog

9. Oprichten parkeerbedrijf A, Hetuitwerken van een rechtvaardig en doorgedreven parkeertarifering. e e
geen parkeertarifering in te voeren.
B Het zoeken naar een mogelijke private partner om mee een aantal kosten oK

" te dragen.

Tabel10. Evaluatie taakstellingen Parkeerbeleid & Circulatieplan

Eén van de dakstellingen die er bij het begin van het verbreden en verdiepen van het
mobiliteitsplan naar voor gekomen is, betreft het uitwerken en doorvoeren van een

[ 28]
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doorgedreven parkeertarifering in centrumgebied van Houthalen. Hiervoor is er momenteel in de
gemeerte nog geen draagvlak, maar wordt deze optie op lange termijn wel nog steeds gezien als
de meest aangewezen optie om de parkeerproblematiek in Houthedgrtrum aan te pakken.

Wanneer alle parkeervoorzieningen en ontwikkelingen binnen Houthedsrtrum geealiseerd
zijn, is het dan ook noodzakelijk bijkomende aandacht te bestedendeamitwerking van een
doorgedrevenparkeerbeleidvoor het centrumgebied en dit met het oog op het aanpakken van
de parkeerdruk door langparkeerdeen het verhogen van de leei winkelkwaliteit.

‘ 3.2. KERNTHEMA: STRATEGISCH RUIMTEEIPROJECTEN

Het tweede kernthema betreft de strategisch ruimtelijke projecten binnen de gemeente. Hierbij
is het weliswaar zo dat er geen bijkomend onderzoek voor deze strategische projecten diende t
gebeuren, maar de impact van de projecten een belangrijke invloed heeft op de andere
1 SNYGKSYIFQa @y RAG Y20AtAGSAGALI I yo

Taakstellingen

Relatie met ander thema's
({met eventueel aondochtspunten, uitgangspunten of randwoorwaarden)

Strategisch ruimtelijk project: Nieuw administratief centrum

o Het bepalen van de mobiliteitsimpact van het NAC, zodat de
1. Categorisering van de wegen | A _ . OK
bereikbaarheid kan gegarandeerd warden.

B. Actualiseren van de wegcategorisering op basis van de nieuwe functie. 0K
Fietsroutes en A Het uitstippelen van een aantal functicnele fietsroutes van en naar het OK
" fietsroutenetwerken " NAC.

B Het voorzien van de nodige fietsinfrastructuur om het gebruik van de fiets oK
" als vervoerswijze naar het NAC te bevorderen.

In samenspraak met De Lijn nagaan of een mogelijke bediening met

3. Openbaar vervoer A " o
openbaar vervoer op deze locatie mogelijk is.

OK

B Looproutes van en naar openbaar vervoerhaltes uitrusten met OK
" comfortabele infrastructuur.

C. Het plaatsen van schuilhuisjes en zitmogelijkheden aan haltes. 0K
4, Vervoersmanagement A, In samenspraak met andere actoren bereikbaarheidskaartjes opmaken. OK
Maatregelen treffen om duurzame mobiliteit bij werknemers en bezoekers
B. te bevorderen, om zo de mobiliteitsimpact op de omgeving te kunnen OK
beperken.
c Hetvoorzien van voldoende parkeergelegenheid op basis van het OK

mobiliteitsprofiel van het project.

Tabelll. Evaluatie taakstellingen Strategisch ruimtelijk project: Nieuw administratief
centrum

Voor de ralisatie van het nieuw administratief centrum zijn dan ook alle taakstellingen uit de
verkenningsnota behandeld. Hierbij kan er dus gesteld worden dat er geen bijkomende
aandachtspunten, gegevens of actiepunten ten aanzien van dit onderdeel van het kemthe
strategisch ruimtelijke projecten noodzakelijk zijn.

Belangrijk hierbij is wel dat er na de effectieve realisatie van dit project bijkomende aandacht
nodig is ten aanzien van het beheersen van de mobiliteitsimpact van het project. Het opmaken
van bereilbaarheidskaartjes en het voorzien van bijkomende maatregelen ten behoeve van
duurzame mobiliteit zijn dan ook van groot belang.

De vragen met betrekking tot de uitwerking van een nieuwe bushalte ter hoogte van het NAC en
de daarbij horende buslijn werderodr de gemeente reeds aan De Lijn overgemaakt, waarop zij
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aangegeven hebben dit verder te bekijken en tegen de realisatie van het project met een
oplossing voor de dag te kunnen komen.

Taakstellingen

Relatie met ander thema's
(met eventuee! oandachtspunten, witgangspunten of randvoorwaarden)

Strategisch ruimtelijk project: Centrumvernieuwing Houthalen-Helchteren

Hetverzekeren van de bereikbaarheid van de parkeerterreinen door

1. Categorisering van de wegen |A. o OK
& € = middel van een goede bewegwijzering.
B. Actualiseren van de wegcategorisering op basis van de herinrichting. OK
c Het uitwerken van een goede interne circulatie van het centrum met de oK
" fiets en voetganger voorop en de auto te gast.
2 Fietsroutes en A Het uitstippelen van een aantal functionele fietsroutes doorheen het oK
" fietsroutenetwerken " projectgebied van de centrumvernieuwing.
B Hetvoorzien van de nodige infrastructuur om het voor- en natransport van oK

openbaar vervoer met langzame vensoerswijze mogelijk te maken.

In samenspraak met De Lijn nagaan of de lijnvoering van het openbaar
3. Openbaar vervoer A P ! £ ! e P OK
vervoer aangepast kan worden.

Looproutes van en naar openbaar vervoerhaltes uitrusten met

B. comfortabele infrastructuur. oK
C. Het plaatsen van schuilhiuisjes en zitmogelijkheden aan haltes. OK
D. Aandacht besteden aan de mogelijkheden van een derdebetalersysteem. OK
4, Vervoersmanagement A, In samenspraak met andere actoren bereikbaarheidskaartjes opmaken. OK

B Maatregelen treffen om duurzame mobiliteit bij werknemers en bezoekers 0K
" te bevorderen, om zo de mobiliteitsimpact op de omgeving te kunnen

Het bepalen van de beschikbare ruimte per vervoerswijze. Hierbij kan
C. bijvoorbeeld de voetganger als ontwerp vervoerswijze gebruikt worden, 0K
waaraan andere verkeersdeelnemers zich moeten aanpassen.
Hetwoorzien van parkeergelegenheid op basis van de functies in

5. Parkeerbeleid A 0K
Houthalen-centrum.
B Het uitwerken van een goede tarifering, waarbij autogebruik wordt Momenteel wenst de gemeente nog
ontmoedigd (betalend parkeren). geen parkeertarifering in te voeren.
6. Voetgangersnetwerken A, Hetin kaart brengen van bestaande voetgangersstromen in het centrum. OK
B. Hetin kaart brengen van toekomstige voetgangersstromen in het centrum. OK
c Oversteekvoorzieningen incalculeren, waarbij deze als snelheidsremmer oK

" gebruikt kunnen worden.

Tabel 12. Evaluatie taakstellingen Strategi$c ruimtelijk project: Centrumvernieuwing
Houthalen-Helchteren

Eén van de grotere strategisch ruimtelijke projecten binnen de gemeente Houthkdteren
betreft de centrumvernieuwing van Houthalen. Binnen deze ruimtelijke ontwikkeling worden er
een grod aantal bijkomende ontwikkelingen voorzien alsook een aanpassing van het bestaande
parkeeraanbod.

Eén van de belangrijke elementen ten aanzien van openbaar vervoer binnen deze ruimtelijke
ontwikkeling betreft de uitwerking van eeaterdebetalersysteem Higbij is het mogelijk om het
bestaande openbaar vervoergebruik van en naar de gemeente of bij bewoners bijkomend te
stimuleren. Vanuit de gemeente zijn er dan ook concrete intenties om op korte termijn een
derdebetalersysteem in te voeren, waarbij mogetigk voorkeur gegeven wordt aan het voorzien
van een goedkoper OQ&bonnement voor diegene die dit wensen te gebruiken.

Daarnaast is er momenteel nog geen draagvlak bij de gemeente om de bestaande
parkeerproblematiek aan te pakken door middel van het invoevam parkeertarieven op
openbare parkeerplaatsen. Aangezien hier het draagvlak ontbreekt, dienen de taakstellingen met
betrekking tot dit item in het parkeerbeleid aangepast worden. Hierbij is het weliswaar zo dat het
invoeren van parkeertarieven ojangetermijn nog steeds een mogelijkheid kan zijn, mits een
voldoende groot draagvlak op zowel politiek als maatschappelijk niveau.
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Strategisch ruimtelijk project: Noord-Zuid verbinding

Een belangrik aandachtspunt hier betreft de realisatie van een aantal ondergrondse
parkeergarages. Wanneer deze parkeergeleg@hhgerealiseerd wordt, is het eveneens van
belang aandacht te besteden aan het al dan niet betalend maken van deze parkeerplaatsen,
zodoende de kost van deze parkeergarages te kunnen dekken.

=l gondachtsp - gangsp en of rondvoorwaoarde

1. Categorisering van de wegen |A. OK

Actualiseren van de wegcategorisering op basis van de nieuwe
verkeersstuctuur.

2. Vervoersmanagement A

Het bekijken van de bestaande bewegwijzering en deze aanpassen zodat oK
" doorgaand verkeer en zwaar vervoer niet langs de dorpskernen rijot.

B Door de nieuwe infrastructuur ook de routes van zwaar vervoer vanuit het oK
" industrieterrein Centrum-Zuid via deze route laten gebeuren.

Tabell3. Evaluatie taakstellingen Strggisch ruimtelijk project:Noord - Zuid verbinding

Het laatste strategisch ruimtelijk project dat van belang is voor de gemeente Houthalen
Helchteren betreft de realisatie van de Noarduid verbinding. Hierbij werden de nodige studies
reeds door de hoge overheden uitgewerkt, waarbij er aandacht is voor de diverse aspecten die
met dit project te maken hebben.

Voor de gemeente HouthaleHelchteren is het weliswaar zo dat de realisatie van deze
verkeersinfrastructuur voornamelijk ten aanzien van wegcatisgoing belangrijke gevolgen

heeft, aangezien op die manier de Grote Baan (N715) een lagere categorisering zal krijgen en dus
ook een andere functiep lokaal gebiedalgaanvertegenwoordigen.

3.3.

KERNTHEMAS: OPENBAAR VERVOER

Het derde kernthema betreft og#aar vervoer. Hierbij is het niet enkel de gemeente Houthalen
Helchteren die een belangrijke bijdrage zal leveren bij de uitwerking van dit kernthema, maar is
er daarnaast ook input nodig van De Lijn. Hierbij is het namelijk zo dat De Lijn zelf een groot
aantal van de onderzoeken zal uitvoeren met het oog op het maken van een aantal
beredeneerde analyses.
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Relatie met ander thema's

Taakstellingen

(met eventueel oandachtspunten, witgangspunten of randvoorwaarden)

Openbaar vervoer

1. Categorisering van de wegen | A OK

Actualiseren van de wegcategorisering op basis van de nisuwe
verkeerinfrastructuur en te verwachte openbaar vervoer structuur.
Behoefte momenteel moeilijk in te
schatten. Bijkomend studiewerk van
De Lijn noodzakelijk.

C. De leefkwaliteit in verblijfsgebied garanderen. OK

Belangrijke openbaar vervoer verbindingen uitrusten met een vrije
" busbaan, waarbij doorstroming van openbaar vervoer de doelstelling is.

2. Vervoersmanagement A. stimuleren. Hierbij is het voorzien van aangename looproutes van en naar OK

Voldoende ondersteunende maatregelen om openbaar vervoergebruik te

halte plaatsen zeker van belang.

5 Bedrijven stimuleren om een bedrijfsvervoerplan op te maken waarin oK
" onderzocht wordt wat de potenties zijn van openbaar vervoer voor woon-

c Voor bepaalde publieke diensten bereikbaarheidskaartjes uitdelen, 0K
" waarop de openbaar vervoerverbindingen aangegeven staan.

Beschrijven van de doelstellingen van het SPARTACUS plan, waarbij er een

3. Strategische ruimtelijke projed A. ) OK
nieuw OW-knooppunt wordt gerealiseerd.
B OV-bereikbaarheid van nieuwe strategische ruimtelijke projecten oK
onderzoeken en nagaan in welke mate het aanbod kan worden verbeterd.
Het in kaart brengen van voetgangersstromen met als doelstelling het
4 Voetgangersnetwerken A verbinden van de OV-haltes met de functies in het centrum. oK
B Het uitrusten van oversteekvoorzieningen met de nodige accentueringen oK

" zodat autobestuurders deze goed opmerken.

Tabell4. Evaluatie taakstellingen Openbaar vervoer

Binnen het uitwerken van de centrumvernieuwing van Houthalen is er evenaandacht
besteed aan de mogelijkheid tot het inplanten van een nieuw belangrijk multimodaal
vervoersknooppunt, waarbij openbaar vervoer een cruciale rol zal spelen. Hierbij werden dan ook
de voorzieningen voor voetganger van en naar deze belangrijkeeropverstaphalte in kaart
gebracht. Het bijkomend stimuleren van openbaar vervaet daarnaast gebeuren tussen
gemeente en openbaar vervoersmaatschappij De Lijn.

Eén van de aspecten die bij de uitwerking van de uitwerkingsnota nog niet ten volle aan bod
gekomen is, heeft betrekking op het voorzien van bijkomende doorstromingsmaatregelen ten
behoeve van openbaar vervoer. Vaie beschrijving vamogelijke maatregelen is het weliswaar
van belang bijkomend onderzoek uit te voeren om zo de noodzaak tot hetziemoren
aanbrengen van bijkomende doorstromingsmaatregelen (zoals bv. een vrije buslk@an)
verantwoorden De Lijn zal hiervoor zelf het nodige studiewerk verrichten om deze behoefte dan
wel de noodzaakin kaart te brengen. Op lange termijn worden er opGete Baan wel sowieso
doorstromingsmaatregelen voor openbaar vervoer voorzien.

3.4.

KERNTHEMA: VERVOERSMANAGEMENTHERNKEREND BELEID

Het laatste kernthema dat in de verkenningsnota werd opgenomen betreft het
vervoersmanagement en flankerend beleid. In ki#frnthema wordt er voornamelijk aandacht
besteed aan maatregelen of acties die de gemeente kan nemen met het obgtdpeheersen

en sturen van de mobiliteiin degemeente HouthaleiHelchteren.

Daarnaast wordt er eveneens aandacht besteed aan de uitnmgrkan eenwegcategorisering
die elke weg de correcte functie geeft met het oog op de opbouw van een hiérarchisch
verkeersnetwerk.

Een finaal puntje voor dit kernthema is het uitwerken van een doorgedréeghavingsbeleid
waardoor het gewenste gebruikam het netwerk en de openbare infrastructuur kan
afgedwongen worden.
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Taakstellingen

Relatie met ander thema's
{met eventueel oandachtspunten, uitgongspunten of randvoeorwaarden)

Vervoersmanagement en flankerend beleid

Het in kaart brengen van de bestaande openbaar vervoerhaltes binnen de
1. Openbaar vervoer A OK
gemeente Houthalen-Helchteren.
In samensprazk met De Lijn nagaan of bestaande openbaar vervoerlijnen
B. mangepast kunnen worden, met het oog op een betere of frequentere OK
dienstverlening.
Het bundelen van de visie van gemeente en De Lijn over het toekomstig
" openbaar vervoeraanbod in de gemeente Houthalen-Helchteren.

Voldoende ondersteunende maatregelen om openbaar vervoergebruik te
2. Flankerende maatregelen A stimuleren. Hierbij is het voorzien van aangename looproutes van en naar OK
halte plaatsen zeker van belang.

Bedrijven stimuleren om een bedrijfsvervoerplan op te maken waarin

B. R - OK
onderzocht wordt wat de potenties zijn van openbaar vervoer voor woon-

C Voor bepaalde publieke diensten bereikbaarheidskaartjes uitdelen, oK
" waarop de openbaar vervoerverbindingen aangegeven staan.

Actualiseren van de wegcategorisering op basis van de niesuwe

3. Categorisering van de wegen | A. . ) i OK
verkeerinfrastructuur en te verwachte strategische projecten.
B. De leefkwaliteit in verblijfsgebied garanderen. OK
Afstemming met de politie welke maatregelen bijkomend ondersteund
4. Handhavingsbeleid A £ P g ! 0K

kunnen worden door middel van campagnes of interventies.

Tabell5. Evaluatie taakstellingen Vervoersmanagement en flankerend beleid

Ten aanzien van de taakstellingen die er voor dit kernthema geformuleerd werden e et
alle nodige informatie beschikbaar is om over te gaan tot het uitstippelen en uitwerken van het
mobiliteitsbeleid.

Hierbij is het mogelijk om in samenwerking met de gemeente een actualisering van de
wegcategorisering uit te werken en daarnaast oolenkele flankerende maatregelen te
formuleren die de gemeente Houthalédtelchteren in de toekomst kan gebruiken om de
mobiliteitsimpact van projecten en ontwikkelingen beter in te schatten en indien nodig tijdig in te
grijpen om zo proactief het mobiliteiteleid aan te pakken. Door middel van deze tools kan de
gemeente dus potentiéle (toekomstige) problemen detecteren met het oog op een duurzame
realisatie van nieuwe projecten.

Finaal dient er voor de uitwerkingan het handhavingsbeleid rekening gehoudenworden met
de verschillende aspecten waarvoor handhaving nu en in de toekomst van belang zal zijn. Hierbij
wordt in de eerste plaats gedacht aan het parkesr snelheidbeleid.
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4.

RESULTATEN UITWERKSIN®TA

In onderstaande onderdelen worden de resultatesm de uitwerkingsfaskort toegelicht Hierbij
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aan bod zullen kome

4.1.

KERNTHEMA.: PARKEERBELEID EN CIRCTIEPLAN

Een eerste kernthema dat in dit verbreden en verdiepen van het mobiliteitsplan van de
gemeente HouthalerHelchteren aan bod komt, is hparkeerbeleid en circulatieplanDit thema
werd zeer uitgebreid behand in de uitwerkingsfase, aangezien het één van de meest in het
oogspringende knelpunten in Houthaleentrum is. Op basis van hetiitgevoerde
parkeerduuronderzoek kunnen dan ook een aantal belangkjiepunten en potentiesvorden
opgelijst.

Volgendeknelpunten zijn er in de uitwerkingsfase voor Houthaleentrum naar voor gekomen:

1 De gemeente HouthaleRelchteren beschikt vandaag de dag niet over een
doorgedreven parkeerbeleid voor zijn kernen. Dit zorgt ervoor dat er geen duidelijke
structuur in de kerrmanwezig is, waardoor er op diverse locaties in het centrumgebied
(Houthalencentrum)parkeerproblemen ontstaan.

1 De bestaande parkeerstructuur promoot het parkeren in het centrum met een grote
parkeerdruk in dit centrum tot gevolg.

1 De randparking wordenot op vandaag onderbenut en dit komt sterk naar voor in de
gegevens over het gebruik ervan.

1 Wildparkeren vormt in bepaalde segmenten een groot probleem. Hierbij wordt
voornamelijk aan de Stationsstraat gedacht. De beschikbare voetgangersruimte wordt
hier gotendeels ingepalmd door foutief geparkeerde voertuigen.

9 Het parkeerduuronderzoek heeft duidelijk weergegeven dat er in de huidige situatie een
grote parkeerdruk is in het centrum van Houthalen. Dit vertaalt zich niet alleen in
bijkomend zoekverkeer, maarook in de overbezetting op de bestaande
parkeerterreinenen parkeersegmenten

1 Op zaterdag idet kritisch punt ten aanziemle parkeerbezettingpereikt. Hierbij is er
weliswaar nog voldoende capaciteit op de randparkings op de parkeerdruk in het
centrum teverlagen maar ondanks dit beschikbaar aanbod is het comfortniveau in het
centrum zeer beperkt.

1 Tijdens de marktdag is het parkeeraanbod in het centrum beperkter en dit doordat de
markt de parkeerplaatsen op het John Cuppensplein in beslag neemt. Deepnidein
het centrum is hier dan ook zeer hoog, maar het gebruik van een nabijgelegen
randparking is sterk toegenomen.

1 Door het groot aantal ruimtelijke ontwikkelingen in het centrum van Houthalen zal het
niet structureren van het parkeergebeuren de aaitkelijkheid van dit centrumgebied
voor bezoekerserderbeperken.

Naast knelpunten is het eveneens mogelijk aandacht te besteden aamotienties die
Houthalencentrum kan bieden ten aanzien van het structureren van het parkeerbeleid. Hierbij
zijn volgen@ elementen van belang:
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1 Het is mogelijk om op korte termijn de bestaande parkeerstructuur te optimaliseren en
hiérarchisch op te bouwen. Hiermee wordt bedoeld dat de randparkings ook effectief
dienst gaan doen als randparking en de parkeerterreinen in bemntrum als
centrumparkingvorden aangeduid.

1 Door de compactheid van Houthaleentrum is er weinig weerstand om bij een
betalend regime in het centrumgebied de randparkings bijkomend te promoten.
Nagenoeg alle functies liggen op loopafstand van een badg@aandparkingDit komt
ook naar voor tijdens de marktdag, waarbij een nabijgelegen randparking extra wordt
gebruikt door een beperking van het parkeeraanbod in het centrum.

1 De nieuwe ontwikkelingen bieden eveneens de mogelijkheid om de parkeerroutaring
circulatie van het centrum aan te pakken. Daarnaast kunnen er samen met deze
ontwikkelingen bijkomende parkeervoorzieningen wordgrealiseerd

1 Het centrum van Houthalen kan vanaf nagenoeg elke huidige en toekomstig randparking
bereikt worden. Hierbiis de maximale loopafstand ongeveer 300 meter.

Dezeknelpunten en potentiesvan het parkeerbeleid in het centrum van Houthalen kunnen
daarnaast ook meegenomen worden met het oog op de ruimtelijke ontwikkelingen die er zich in
het centrum van Houthalen inednabije toekomst zullen afspelen. Hierbij zijn de verwachtingen
dat er een groot aantal nieuwe functies in het centrumgebied worden ondergebracht, die ook
een eigen parkeerbehoefte zullen vertegenwoordigen.

Het uitwerken van een goede parkeerstructuur emequaat parkeerbeleid zijn dan ook
noodzakelijk om de aantrekkelijkheid van het centrum te waarborgen en zo niet enkel de
winkelkwaliteit voor bezoekers te verhogen, maar ook aandacht te hebben voor de leefbaarheid
van bewoners.

Met het oog op het zoekemaar goede referentievoorbeelden voor het parkeerbeleid is er
gekozen voor de uitvoering van ebenchmark ten aanzien van parkeerbeleid diverse andere
gemeenten en steden. Hierbij is het de bedoeling om een goed beeld te krijgen met betrekking
tot de noodzakelijke uitgangspunten alsook de manier waarop een duurzaam parkeerbeleid kan
worden afgedwongen in de praktijk. Als basis voor deze benchmark is er gebruik gemaakt van het
Wademecum Duurzaam Parkeerbe&mpgemaakidoor de Vlaamse Overhéid
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Figuur 3. Schematische weergave gewenste parkeerstructwuPoortstructuur

Met het oog op het uitwerken van een duidelijk en gestructureerd parkeerbeleid in de toekomst
is er dan ook gekozen voor de opmaak van een aantal parkeercmcdgierbij werd er een
uitwerking gegeven van het parkeerbeleid op basis van een peartingstructuur, waarbij er
door de gemeente HouthaleHelchteren gekozen wordt voor de uitwerking van een
parkeerbeleid gebaseerd op een poortstructuur.

In Figuur 3 wordt de vooropgestelde structuur weergegeven. Deze structuur beoogt de opdeling
van de verkeersstromen op basis van de herkomst van de bezoekersstromen, aangezien de
verschillende functies binnen Houthaleentrum bereikbaar zij op loopafstand. Daarnaast
wordt er een duidelijk verschil gemaakt tussen rarah centrumparkings, waarbij ook het
centrumgebied duidelijk afgebakend wordt. Deze afbakening en definiéring van de eand
centrumparkings kan  afgedwongen  worden door een edjo en  duidelijk
parkeerverwijzingsysteem, waarbij het gebruik van kleurcodes of figuren een mogelijkheid is.

Om inzicht te krijgen in de omvang van het projectgebied van dit parkeerduuronderzoek worden
hieronder een aantal algemene kengetallen van het parduuronderzoek opgelijst.

Openbare
parkeerplaatsen
526
777
1303

Parkeerlocatie

Rijbaan (539)
Parkeerterrein (802)

Totaal (1341)

Minder Valide
parkeerplaatsen

Laden en lossen

10
17
27

Tabel16. Huidig parkeeraanbod in Houthalegentrum

Andere

In de huidige situatie beschikt Houthaleentrum over een 1341 parkeerplaatsen, waarbij er een
60/40 verdeling is tussen het aantal parkeerplaatsgneen parkeerterrein en deze op of langs
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de rijbaan. Dit geeft dan ook dadelijk aan dat er in deze kern behoorlijk wat parkeerterreinen
aanwezig zijn. De verdeling naar het aantal regrdcentrumparkings is nagenoeg gelijk.

Ten aanzien van de toekomstigatwikkelingen in en rond Houthalecentrum is het mogelijk

ook de toekomstige parkeerbehoefte van het centrum te bepalen. Door de afbakening van het
centrumgebied in de huidige en toekomstige situatie is het mogelijk om aan te nemen dat er in
de huidige Huatie een 970tal parkeerplaatsen in het centrumgebied aanwezig zijn. In de
toekomstige situatie zou er met de realisatie van de verschillende ontwikkelingen een totaal
aanbod van 1553 parkeerplaatsen in het gedefinieerde centrumgebied voorzien moetdarwo

Naast het parkeren in en rond het centrum dient er
eveneens aandacht te zijn voor garkeerproblemen
van vrachtwagens Hierbij gaat het voornamelijk om
vrachtwagens die tijdens de nacht in woonstraten
geparkeerd staan.Voor deze doelgroep dient er
eveneens op korte termijn een oplossing gezocht te
worden.

Finaal is er vanuit de gemeente de vraag gekomen om
in het centrumgebiedook aandacht te bestederoor
medische beroepen. Hierbij is het bijvoorbeeld mogelijk
om met behulp van een bord éf markering duidelijk
aan te geven war deze doelgroep kan parkeren of te
kiezen voor een kaart waardoor zij op elke
parkeerplaats mogen staan in het centrumgebi€p

de foto wordt eenvoorbeeld van de manier waarop een parkeerplaats voor deze functies
voorzienkan wordenweergegevenHierbij gaat het om een bestaande situdtieNieuwpoort.

4.2. KERNTHEMA: STRATEGISCH RUIMTEEIPROJECTEN

Aangezien er voor de strategisch ruimtelijke projecten geen bijkomende of nieuwe
beleidsbeslissingen genomen moeten wordenetultleze niet apart in het beleidsplan van het
mobiliteitsplan opgenomen worden. Hierbij is het weliswaar zo dat deze strategisch ruimtelijke
projecten een belangrijke impact hebben op de mobiliteit en ruimtelijke structuur van de
gemeente HouthalefHelchtaen.

Om deze impact mee te kunnen nemen in het beleidsplan van dit mobiliteitsplan worden de
strategisch ruimtelijke projecterdie in dit tweede kernthema behandeld werdererwerkt in de
2PSNRAIS | SNYGKSYI Qaod

1 Het nieuw administratief centrum (NACPeze mtwikkeling wordt mee opgenomen in
de analyse van het toekomstig parkeerbeleid en circulatieplan. Daarnaast zal de
openbaar vervoer bereikbaarheid van dit nieuw administratief centrum bekeken worden
in het onderdeel openbaar vervoer.

1 De centrumvernieuwingHouthalen Voor de ontwikkelingen in Houthalezentrum
werd er een masterplan opgemaakt. Dit masterplan dient als input voor de uitwerking
van het parkeerbeleidsplan, waarbij voornamelijk de bepaling kahtoekomstige
parkeeraanbod van groot belang is.

1 De NoordZuid verbinding Dit grootschalig infrastructuurproject beoogt de verhoging
van de doorstroming voor gemotoriseerd verkeer via een omleidingsweg rond de kernen
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van Houthalen en Helchteren, waardoor het bestaande doorgaand verkeer uit deze
kernen geveerd kan worderen zo de leefbaarheid zal toenemebe impact van deze
ontwikkeling zal dan ook voornamelijk opgenomen worden in een aangepaste
wegcategorisering.

Het is dus duidelijk dat de verschillende strategisch ruimtelijke projecten opgenomen kunnen
g2NRSY Ay IFYRSNBE (1SNYOGKSYFQad | ASNbA2 Aa KSiG oSt
projecten een significante impact op de mobiliteit zal hebben voor de gemeente Houthalen

Helchteren.

4.3. KERNTHEMA: OPENBAAR VERVOER

Naast aandacht voor parkeren afe strategisch ruimtelijke projecten binnen de gemeente
HouthalenHelchteren is het eveneens noodzakelijk aandacht te besteden aan de manier waarop
openbaar vervoer een belangrijke rol kan spelen binnen de gemeente. Hierbij werd er in de
uitwerkingsnota eeds kort aandacht besteed aan een aantal verschillende esiéen,
waaronder: het SPARTACIN, de uitwerking van een derdebetalersysteem en potentiéle
missing links. Daarnaast werd ook kort het huidig openbaar vervoeraanbod in kaart gebracht.

In dit onderdeelwordt een eerste aanzet gegeven toe diitwerking van dit kernthemayaarbij

er weliswaar aangegeven moet worden dat De Lijn op het moment van de opmaaélevan
uitwerkingsnota (conform verklaard op de PAC van 14 december 2@idhiet volledig rond

was met het studiewerk voor onder andere SPARTACUS. De aandachtspunten van dit studiewerk
zullen in dit onderdeel dan aanvullend opgenomen worden, zodoende ook het kernthema
openbaar vervoer in voldoende mate beschreven kan woliddret beleidsplan

In het kader van de uitwerking van dit kernthema heeft er eveneens eeerlegmoment
plaatsgevonden op 25 januari 2011 tussen de gemeente (Schepen Timmermans en
mobiliteitsambtenaarEddy Beerten)De Lijn(Paul Smeets en Dominique Renders) alsigiddT

nv (EnidZwerts en Tom VintsYijdens dit overleg werd in onderlinge afstemming nagegaan hoe
dit kernthema verder ingevuld kon worden in het beleidsplan.

4.3.1. HET HUIDIG OPENBAARERNOERAANBOD IN DEEMEENTE HOUTHALEN
HELCHTEREN
Een eerste aspect dat opgenomen werddia uitwerkingsnota betreft de beschrijving van het
openbaar vervoernetwerk in de gemeente Houthaldalchteren. Hierbij is het duidelijk dat de
belangrijkste openbaar vervoerverbindingen voornamelijk op de Grote Besitueerdzijn en dit
in de richtingvan Hasselt en Noortdimburg.

In onderstaande tabel en figuur wordt het openbaar vervoernetwerk van de gemeente in kaart
gebracht, waarbij er eveneens aandacht besteed is aan de locatie van de verschillende bushalte
binnen de gemeente. Wat duidelijk wordt Figuur4 is het dichtere openbaar vervoernet in de

kern van Houthalen en Houthalébost. Daarnaast is het weliswaar zo dat deze weergegeven OV
lijnen niet allemaal elk uur worden bediend, maar eok op specifieke tijdstippen en
busverbinding voorziewordt. Dit kan bijvoorbeeld zijn om studenten van scholen te vervoeren.

Buslijn Route Type OV
2 Hasselt; Beringen Streekdienst
13 Hasseliz Meeuwenc Grote Broget, Kaulille Streekdienst

13b Helcheterenc Peerc Bree Streekdi@st
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16 Maaseik¢ Kinrooic MeeuwenGruitrodeg Hasselt Sneldienst
18a Hasselig Houthaleng Neerpelt¢ Achel Sneldienst
22 Hasselig Houthaleng Peerc Kleine Brogel Streekdienst
23 Hasseli; Stokrooiec Zolderg Heusden Streekdienst
31 Genkg Zwartbeg ¢ Houthalen Streekdienst
34 Zonhovenc Heusdeng Helchteren Streekdienst
46 Hasselt/Zonhoveig Boxbergheide Genk Streekdienst
47 Genkg Termoleng Zonhovenrg Halvewegg Zolder¢ Houthalen Streekdienst
48 Hasselig Peer¢ Hamont/Neerpelt Streekdierst
68 Antwerpeng Bochelt Sneldienst
178 Brussek Leuveng Houthalenc Maaseik Sneldienst
180 Lommelc Hasselt Sneldienst
182 Hasselig Achel Sneldienst

Tabell7. Huidig openbaar vervoeraanbod in de gemeente Houthaleelchteren

>

&

L3

Ll

Figuur4. Visualisatie openbaar vervoerlijnen door de gemeente Houthateielchteren (o0.b.v.
aangeleverde informatie van de gemeente)

4.3.2. HETSPARTACU&AN
Eén van de belangrijkste elementen ten aanzien van openbaar vervoerprodimcie Limburg
betreft het SPARTACUS plan. Dit plan beoogt de opwaardering van het openbaar vervoernetwerk
in de provincie Limburg waarbij er in de eerste plaats aandacht besteed wordt aan de
ontbrekende NooreZuidopenbaar vervoerrelatibinnen de proincie.

Hierbij is er vanuit de verschillendestaande en potentiéleeizigersstromen en de beschikbare
exploitatiemogelijkheden nagegaan op welke manier de provinciale openbaar vervoerstructuur
verbeterd kan worden en dit met het oog op het vergroten vt openbaar vervoeraandeel. De
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4.3.3.

manier waarop deze groei moet ontstaan is het creéren van half uurknooppunten, waarbij er
daarnaast een snelle en vlotte overstaprdt voorzien

Op basis van een overlegmoment met De lijn is het mogelijk aan te gevered®PHMRTACUS
project nog steeds een goede en snelle verbinding tussen Noombdurg en Hasselt beoogt,
maar dat de vorm van het vervoersmiddel (tram of trein) waarmee deze relatie wordt
gefadliteerd momenteel nog vrij vaag.

Het standpunt van de gemeeatHouthalerHelchterenten aanzien van heBPARTACUS plaimf
rekening houdend met de lokale belangen en de aangeleverde informatieok als volgt:

: De gemeente HouthaleHelchteren wenst te benadrukken dat zij in het kader van SPARTACUS
zeker voor een threiding van het openbaar vervoetwerk is maar dat de realisatie van eén
nieuwe belangrijke openbaar vervoerverbinding over de Grote Baan (op de mlddern‘merm)
mag zorgen voor een nieuwe barrierewerlgnzoals de huidige Grote Baan.

De communicatieand het studiewerk van De Lijn in samenwerking met de NMBS met betrekking
tot het gebruik van spoorlijn 18 voor SPARTACUS zal gebeuren vanuit een hoger schaalniveau.
Waardoor het tijdstip van deze communicatie (over dit studiewerk) voor de gemeente
Houthakn-Helchteren bij de opmaak van dit beleidsplan nog niet duidelijk is.

DERDEBETALERSYSTEEM

Met het oog op het stimuleren van duurzame mobiliteit is er door de gemeente Houthalen
Helchteren aangegeven dat zij, indien budgettair mogelijk, één of andere veam
derdebetalersysteem willen invoeren. In de uitwerkingsnota werden de verschillende
mogelijkheden van derde betalersystemen uitgewerkt.

Op basis van een korte toelichting van De Lijn tijdens het overleg van 25 januari 2011, werd er
besloten een vrijblijende offerte ten aanzien van een derdebetalersystesamte vragen bij De

Lijn. De gemeente Houthaledelchterenheeft een voorkeur vooren derdebetalersysteem
waarbij er eenprocentuele bijdragevan de kostprijs van een abonnemetibor de gemeente
wordt bijgedragen

Met dit systeem betaalt de gemeente Houthalklelchteren een bepaald percentage van de
totale kostprijs vaneen netabonnement Waardoor de kostervoor de gemeente vrij beperkt
blijven, maar de inwoners van de gemeente dit toch merken in denka@opprijs van hun
openbaar vervoerabonnementDe gemeente dient hiervoor zelf te voorzien in de nodige
communicatie.

Als gemeente is er de mogelijk om een deel van de kosten van een abonnement te betalen:

1 Xvoor een bepaalde duurEr zijn abonnementen vah maand, 3 maanden en 12
maanden.

1 Xvoor een bepaald typeBuzzy Pazxoor jongeren minder dan 25 jaamnipas(voor
25 jaar en ouder) ddmnipas 60<{voor 60 tot 65-jarigen).

1 Xvoor bepaalde doelgroepenHier is het bijvoorbeeld mogelijk om scholieren van de
eerste graad of leden van een bepaalde vereniging van dit voordeeltarief te laten
genieten.



http://www.delijn.be/vervoerbewijzen/types/abonnement/buzzy_pazz.htm?ComponentId=211&SourcePageId=4400
http://www.delijn.be/vervoerbewijzen/types/abonnement/omnipas.htm?ComponentId=231&SourcePageId=4400
http://www.delijn.be/vervoerbewijzen/types/abonnement/omnipas.htm?ComponentId=231&SourcePageId=4400
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4.3.4. MISSING LINKS TEN AAEN VAN HET OPENBRAXERVOERAANBOD
Vanuit degemeente werden er een aantal vragen ten aanzien van missing links binnen het
bestaande openbaar vervoeraanbod aangehaaliteze werden eveneens aangehaald en
besproken tijdens het overleg van 25 januari 20Hierbij wordt er gedacht aan volgende
relaties:

1 Verbinding kernen Helchterean Sonnis naar ziekenhuiseusderZolder (waaronder
het SintFranciscugiekenhuisn Heusdeh

Momenteel is er slechts een beperkte verbinding tussen de kern van Helchteren en -het Sint
Franciscus ziekenhuis in Heusden. Higslhijet belangjk aan te geven datle kwaliteit van dit
ziekenhuis in de loop der jaren sterk toegenomeenisok de omvang (door een aantal fusies)
van dit ziekenhuis steris toegenomen. De Lijn ziet hierbij dan ookropudellange en/oflange
termijn mogelijkheden om het openbaar vervoer aanbod uit te breiden. Hiervasmwsliswaar
momenteel geen budget beschikbaar.

1 Verbinding kernen HouthaleHelchteren met het NAC (publieke functies)

In het voorzien van een openbaar vervoerhalte aan het nieuw astnaitief centrum van de
gemeente Houthaleiidelchteren en het uitwerken van een toekomstige busverbinding langs deze
locatie zijn zeker mogelijk. Hierbij vraagt De Lijn dan ook om steeds op de hoogte gehouden te
worden met betrekking tot de ontwikkelingen Houthalercentrum. Het uitwerken van een
aangepaste dienstverlening voor openbaar vervoer wordt dus op korte termijn uitgewerkt door
De Lijn.

1 Verbinding Helchteren; Sonnis en Houthale®ost met het rusthuis Vinkenhof in
Houthalencentrum

Door De Lijn @rd aangegeven dat er momenteel geen bijlkomende budgetten beschikbaar zijn
om op korte termijndit probleemaan te pakken. Hierbij is het weliswaar zo dat wanneer
bijkomende budgetten genden worden, er ook nieuwaogelijkheden kunnen zijn om voor deze
relaties bijkomende aandacht te voorzien en een oplossirtg werken

1 Verbinding Helchtereq Sonnismet het ziekenhuis in Gerdn de \erbinding Houthalen
Oost met het ziekenhuis iBenk

Vanuit de bewoners van de gemeente Houthamichteren zijn erignalen gekomen dat er
mogelijk een slechte verbinding is tussen de kernen van de gemeehtd giekenhuis in Genk.

De Lijn geeft echter aan dat het ziekenhuis in Genk met slechts één overstap ter hoogte van Genk
Station bereikt kan worden. In Genk Statis er daarnaast een zeer frequente verbinding richting

het ziekenhuis voorzien. Mogelijk is een informatiecampagne hier nodig om dit bij de bewoners
van de gemeente in de aandacht te brengen. Voor mensen met beperkte fysieke mogelijkheden is
deze overstp welmogelijkminder aangewezen.

4.3.5. MULTIMODAAL VERVOERSIOPPUNT
Op basis van bovenstaande elementen en de wens van de gemeente om nog steeds een aantal
snelbusverbindingen te behouden op de Grote Baarhet mogelijk wenselijk een multimodaal
vervoersknoppunt te voorzien ter hoogte van het John Cuppensplein. Deze locatie beidt de
mogelijkheden om enerzijds een aantal snelbusdiensten (of een alternatievee®wding)
richting Hasselt aan te bieden alsook een overstappunt met andere lokale buslijnen te
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verzekeren. Daarnaast wordt er een ondergrondse parkeergelegenheid voorzien onder het John
Cuppensplein die mogelijk multimodaliteit kan aanmoedigen. Wanneer er ter hoogte van dit
knooppunt eveneengbovengrondse en overdektejoorzieningen voor fietsers agebracht
worden, zou het mogelijk zijn om op deze locatie een multimodaal vervoersknooppunt uit te
werken.

Een nadeel van deze locatie is het feit dat er nog geen zekerheid is over de nieuwe belangrijk
Noord-Zuid openbaar vervoerverbinding in het kademv@PARTACUS. Hierbij is het zo dat dit
nieuwe multimodale vervoersknooppunt ook in verbinding moet staan met deze belangritfke OV
verbinding. Het verzekeren van deze relatie is een mogelijk knelpunt, aangezien dit zou kunnen
betekenen dat er een lipmendebuslijn noodzakelijk is of een bestaande buslijn van tracé moet
wijzigen.

4.4.

4.4.1.

4.4.1.1.

KERNTHEMA: VERVOERSMANAGEMENTHERNKEREND BELEID

Bij het uitwerken van het vierde en laatste kernthema is het mogelijk een opsplitsing te maken
tussen een aantal verschillendepasten van het mobiliteitsbeleid. Hierbij wordt er in de eerste
plaats gedacht aan de wegcategorisering, het handhavingsbeleid en het beheersen van de
mobiliteitsimpact van bestaande en toekomstige ontwikkelingen binnen de gemeente
HouthalenHelchteren.

In volgende onderdelen wordt er in meer detail ingegaan op de aspecten die een belangrijke rol
zullen spelen bij de uitwerking van deze onderdelen van dit kernthétinarbij vormen deze
onderdelen een gedetailleerde uitwerking van de analyses uit de uitngshita.

WEGCATEGORISERING

Een eerste onderdeel van het vervoersmanagement en flankerend beleid heeft betrekking op de
uitwerking van een actuele wegcategorisering en dit voor de verschillende vervoerswijzen. Hierbij
wordt er dus niet enkel voor gemotorised verkeer nagegaan of de bestaande
wegcategorisering nog voldoet aan de noden en wensen van gebruikers en beleid, maar zal ook
voor het fietsroutenetwerk, openbaar vervoer en vrachtverkeer nagegaan worden op welke
manier deze vervoersmodi in de toekontstt best gebruik kunnen maken van het aanwezige
verkeersnetwerk.

CATEGORISERING VANTHHETSEN VOETGANGERSNETWER

Ten aanzien van hdietsroutenetwerk van de gemeente HouthaleHelchteren is het in de
eerste plaats mogelijk aan te geven dat het bestiafunctionele fietsroutenetwerk nog steeds
geldig is. Hierbij werd de infrastructuur op diverse locaties weliswaar aangepast of verbeterd,
met het oog op een verhoging van het comfort voor fietsers.

Algemeen is het zo dat de fietsinfrastructuur binnengggneente HouthalesHelchteren van een

vrij goede kwaliteit is en dus voldoet aan de comforteisen die fietsers stellen. Dit betekent
weliswaar niet dat er geen verbeteringen of aanpassingen van de fietsinfrastructuur gepland
werden. Binnen de gemeentegrenzeijn hierbij twee belangrijke fietsverbindingen waarvoor
reeds plannen zijn tot het aanpakken van de fietsinfrastructuur. Het gaat hier om:

1 Het aanleggen van vrijliggende fietspaden langs de weg naar Zwartberg. De realisatie
van dit project is reeds vastart gegaan.
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1 Aanpakken van de fietsinfrastructuur langs de Koolmijnlaan. Voor de uitwerking van
deze relatie wordt er in de eerste plaats een streefbeeld opgemaakt, waar de fiets
geintegreerd zal worden in het voorkeursontwerp.

4.4.1.2. CATEGORISERING VANEDIBAAR/ERVOERNETWERK

De categorisering van het openbaar vervoer kan opgedeeld worden in snelbussen en streeklijnen.
In onderstaande figuur wordt weergegeven waar beide zich bevinden in de gemeente Houthalen
Helchteren. De snelbuslijnen worden weergegeven inti@tiw en de overige streeklijnen in het
rood. De snelbuslijnen situeren zich voornamelijk ter hoogte van de Grote BaanNRI&) en

de E314. Hierbij zijn er op bepaalde momenten wel alternatieve tracés door de kern van
Helchteren en Houthalen voorzien.

Figuur5. Visualisatie hiérarchie openbaar vervoernetwerk

4.4.1.3. CATEGORISERING VANTHEEGENNET VOOR GEN®ISEERD VERKEER

Voor gemotoriseerd verkeer is het in de eerste plaats van belang om aandacht te besteden aan
de verwachte verandingen in het wegennet. Hierbij is het belangrijk dat nieuwe infrastructuur
een gepaste wegcategorisering krijgt en daarnaast nagegaan wordt of de categoriseridg van
bestaande weginfrastructuur hierdoor aangepast moet worden.

Voor de gemeente Houthaledelchteren is de belangrijkste ingreep ten aanzien van de
weginfrastructuur de realisatie van de omleidingsweg en het herinrichten van de bestaande
Grote Baan (N715) Deze belangrijke ingreep in de verkeersinfrastructuur zal dan ook een
aangepast wegcategisering met zich meebrengentierbij betekent dit immers dat de
bestaande verkeersfunctie verlegd wordt naar deze nieuwe infrastructuur en de Grote Baan een
beperktere lokale functie zal krijgen in het wegennet van de gemeente Houtld@nteren.
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4.4.1.4.

Een tweede element betreft de realisatie van een nieuwe ontsluitingsweg voor het
industrieterrein Europark. Hierbij is er zowel met als zonder de realisatie van de omleidingsweg
een duidelijk knelpunt ten aanzien van de ontsluiting van Europark. Een bijkomenslaiting

ten zuiden is niet mogelijk gelet op de aanwezige woonwijken van Houthalen en Meulenberg.
Een voorstel van de gemeente is hierbij het realiseren van een noordelijke angluithting
Peerse Dijk. Hiervoor wordt er een RUP opgemaakt dat loagevan februari 2011 goedgekeurd

zal worden.

Finaal zijn er ook in het kader van het masterplan voor Houthedgrrum een aantal
verschillende infrastructurele maatregelen gepland. Deze beogen het verbeteren van de
leefkwaliteit van Houthaleitentrum, naar moeten ook nieuwe toekomstige functies ontsluiten.
Voor deze nieuwe functies is er dan ook nieuwe infrastructuur nodig die eveneens
gecategoriseerd kan worden.

CATEGORISERING VANTHEEGENNET VOOR ZVRAVMERKEER

Ten aanzien van vrachtverkeer is het ia derste plaats van belang om na te gaan welke
vrachtroutes er momenteel door de gemeente Houthaldelchteren lopen. Momenteel is het zo

dat er reeds een aantal belangrijke vrachtroutes in en rond de gemeente aanwezig zijn, wat niet
onlogisch is gezien daanwezigheid van een aantal verschillende industrieterreinen binnen de
gemeentegrenzen.

In onderstaande figuur worden de bestaande vrachtroutes in en rond de gemeente Houthalen
Helchteren gevisualiseerd.

8

r Leopoldsburg 1:\3/ \ Peer 7 ’\
il \ s Hoofdvrachiroute
@
\ Wrachtroute 1
5 A \ Wrachtroute 2
Vrachtroute 3

Lokale intergemeentelijke vrachtroute

Lokale gemeentelijke vrachtroute

I

4

Beringen

Houthalen-Helchteren

Zonhoven

=
Figuur6. Visualisatievan het vrachtroutenetwerk

Op basis varriguur6 is het mogelijk om aan te geven dat de belangrijkste vrachtroute voor de
gemeente HouthalefHelchteren op de E314 gesitueerd is. Deze route wordt gezien als een
hoofdroute voor vrahtverkeer. Daarnaast is ook de Grote Baan (N745) gecategoriseerd als
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hoofvrachtroute binnen de gemeente Houthalételchteren. Richting Zonhoven is deze route
slechts gecategoriseerd als vrachtroute type I.

Een belangrijk aandachtspunt voor dit vrachitenetwerk is de realisatie van de afslag Centrum
Zuid op de E314. Op deze manier kan vrachtverkeer met bestemming Ceatidmechtstreeks

het industrieterrein oprijden. Daarnaast zal deze toegang in de toekomstige situatie ook het
begin van de omleidigsweg zijn. In de toekomst is deze omleidingsweg dus de nieuwe
hoofdvrachtroute en zal de Grote Baan een lagere vrachtroute toebedeeld krijgen, aangezien
deze nog steeds van lokaal belang zal zijn voor ondermeer het industrieterrein Europark.

Naast de ondealelen van het hoofdvrachtroutenetwerk zijn er eveneens een aantal andere
vrachtroutes binnen de gemeente. Zo zijn de N719 en N726 (aangesloten op de E314 via de afrit
HouthalenOost) beide gecategoriseerd als vrachtroute type I. Deze zorgen respedtiexsij

de verbinding met het industrieterrein De Schacht en Houthderst.

Ook de Herebaa®ost is opgenomen in het vrachtroutenetwerk en beoogt de ontsluiting van het
industriepark Europark. Deze weg is opgenomen in het vrachtroutenetwerk algraehtroute
type Il vrachtroute en zorgt eveneens voor een verbindingt de Grote Baan en het
industrieterrein HouthalerDost.

4.4.2 HANDHAVING
Een belangrijk aandachtspunt bij de uitwerking Jat beleidsplan is het handhavingsbeleid.
Hierbij beschikt de gemeenteeeds over een aantal verschillende elementen die kunnen
bijdragen tot het handhaven van de verkeersregels binnen de gemeentegrefgem@anzien van
handhaving is het voornamelijk de politie die zal instaan voor de controle van de regels en het
eventueel leboeten van overtredingen.

Eén van de aspecten die hierbij ten aanzien van handhaving naar voor komt, heeft betrekking op
snelheid. Het controleren van de gereden snelheid bij gemotoriseerd verkeer vormt dan ook een
belangrijke manier om de verkeersveilgti binnen de gemeente te verbeteren. Met het oog op

de toekomst heeft de gemeente Houthakléfelchteren dan ook eesnelheidsplanopgesteld.

In dit snelheidsplan wordt het officiéle stratenplan van de gemeente gebundeld met de
heersende snelheidslimietenMet behulp van dit plan kan er op een eenvoudige manier
nagegaan worden op welke locatie welke snelheidslimieten van toepassing zijn en of het nodig is
bijkomende maatregelen te treffen om bijvoorbeeld de snelheid te verlagen. Hierbij wordt
bijvoorbeeld gelacht aan de invoering van een zone 30 rond schoolomgevingen.

4.4.3.FLANKEREND BELEID
Ten aanzien van flankerend beleid wordt er voor de gemeente Houthdddchteren
voornamelijk rekening gehouden met het uitwerken van de mogelijkheden om de
mobiliteitsimpact an projecten binnen de gemeente te evalueren en waar nodig private
ontwikkelaars mee rond de tafel te brengen om megelijkenegatieve impact van eenieuwe
of bestaandeontwikkeling op het openbaar domeaan te pakken

4.4.3.1. MOBILITEITSSTUDIES

Met het oog opde evaluatie erbeheersing van de mobiliteitsimpact van specifieke projecten

zijn er vandaag de dag reeds door de Vlaamse regering een aantal tools voor handen. Het gaat
hierbij om de verplichte opmaak van eemobiliteitsstudie voor projecten/ontwikkelinga van

een bepaald schaalniveau. Deze mobiliteitsstudies moetarform het besluit van de Vlaamse
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Regering van 3 juli 2009 betreffende de wijziging van het besluit van 28 meiop@@naakt
worden. Deze handelt over de dossiersamenstelling van de aanvraag een
stedenbouwkundige vergunningNaarbij deze het opstellen van een MOBER/mobiliteitsstudie
verplichtvoor ontwikkelingen van een bepaald schaalniveawdaarbij aangeefivelke aspecten
hierin onderzocht moeten worden.

In dit decreet wordt de opmaakan een mobiliteitsstudieerplichtvoor de ontwikkeling van:

XG0Sy YB0/parkedrplaatserof het wijzigen van een bestaande parkeergelegenheid,
telkens wanneer deze wijziging de drempel van 200 parkeerplaatsen of een veelvoud
ervan overschrijdt.

X (i S yAsteR30 woongelegenheden

XKSiG 0602dzwSy @Iy 3S02dzs Sy hantlel, Bofeoa? ldmtc®rjulictiey LIt SE Sy
en dienstenmet een totale bruto vloeroppervilakte na de werkzaamheden van ten
minste 7.500 m2of het uitbreiden van dergelijke gebouwen of geboungemplexen als
de totale bruto vloeroppervlakte door die uitbreiding de drempel van 7.500 m? of een
veelvoud ervan overschrijdt.

XKSiG 02dzgSy @Iy 3S02dzeSy 2F 35S0 thdasteykORO(LX SESY
en ambachtmet eentotale bruto vloeropperviakte na de werkzaamheden van ten
minste 15.000 m2 (1,5 ha) of het uitbreiden van dergelijke gebouwen of
gebouwencomplexen als de totale bruto vlioeroppervliakte door die uitbreiding de
drempel van 15.000 m? of een veelvoud ervan overschrijdt.

EVoor de geneente HouthalenHelchteren is het daarnaast mogelijk zelf een aantal strenge‘re
Ecrlterla ten aanzien van de opmaak van mobiliteitsstudies oplifsten en dezeop te nemen |n
: een stedenbouwkundige verordening van de gemeente Houthatichteren.

. PARKEERNOQWEN

Eén van de elementen die uit een mobiliteitsstudie naar voor kan komen heeft betrekking op de
parkeerbehoefte die er ontstaat door de nieuwe ontwikkelingen. Hierbij is het namelijk vrij
logisch dat de realisatie van een nieuwe functie zal leiden tadbiliteit en dus ook nieuwe auto

en fietsverplaatsingen zal genereren.

De gemeente HouthaleHlelchteren kan hierbij weliswaar per functie een algemene
parkeernorm opleggen. Deze parkeernorm dient dan door ontwikkelaars gerespecteerd te
worden bj de realigtie van een projecimet een aantal specifieke functies. Hierbij gaat het
voornamelijk om parkeernormen voor woongelegenheid, handel, horeca, kantoren, diensten of
industriéle activiteiten. Daarbij kan er per algemene functie eveneens een onderverdekng na
schaalniveau of type functie voorzien worden ten aanzien van parkeernormering. Hierbij is het
mogelijk dat bijvoorbeeld voor woongelegenheid er een verschillende parkeernorm gehanteerd
wordt voor woningen, appartementen, serviceflats of andere vormem waongelegenheid. Dit
principe kan ook gehanteerd worden voor handelsfuncties of andere activiteiten waar het
wenselijk is om een bijkomende onderverdeling naar parkeernormen te voorzien.

§De gemeente HouthalefHelchteren kan dus zelf een aantal parkeermmen voor d|verse
functies oplijstenen dit op te nemen in een stedenbouwkundige verordening van de gemeente
: HouthalenHelchteren.

Een belangrijk aandachtspunt is weliswaar dat het mogelijk moet zijn om voor bepaalde
functies/ontwikkelingergemotiveerdte kunnen afwijken van deooropgesteldeparkeernormen,

% ]
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indien op een objectieve manier aangetoond kan worden dat een aangepast parkeeraanbod
eveneens de parkeerbehoeft@an de ontwikkelde functie zal kunnen dekken

4.4.3.3. BEDRIJFSVERVOERSPLAN

Binnen de gemeente HdalenHelchteren is er een duidelijke keuze om duurzame mobiliteit
bijkomend te promoten binnen de gemeente. Deze visie werd in 2008 kracht bijgezet door de
aankoop van een volledig elektrische auto, genaamd de Tazzari Zero. Hiermee zorgde de
gemeente Hothalen-Helchterenimmersvoor een Europese primeur.

Om nu ook andere bedrijven en organisatiaan te zetten tot het denken aan duurzame
mobiliteit is het mogeliik dat de gemeente bedrijven en organisaties verplicht een
bedrijfsvervoerplan op te maken Met een bedrijfsvervoerplan wordt beoogd het aantal
verplaatsingen van en naar het bedrijf te beperken, waarbij het voornamelijk gaahem
bepreken vanhet aantal autoverplaatsingen. De doelstellingen die hierbij gehanteerd worden
zijn: een betere bereikbabeid, een verhoogde verkeersveiligheid, een verbeterde
verkeersleefbaarheid en het verminderen van het aantal autokilometers.

De opmaak van een bedrijffsvervoersplan kan gebeuren op basis van het huidig mobiliteitsprofiel
van het bedrijf. Deze kan als basiienen voor de opmaak van het bedrijfsvervoerplan. Hierbij is
het de bedoeling dat bedrijven inzichtelijk wordt gemaakt op welk manier duurzame
vervoerswijze (zoals te voet, fiets en openbaar vervoer) bijkomend gestimuleerd kunnen worden
bij werknemersen wat de voordelen hiervan zijn voor het bedrijf (kosten, minder ruimtegebruik
@y LI NJ SSNLIX .IHetioig&igeren kal ke BVErgmoment tussen bedrijven, De
Liin  en gemeente Houthaledelchteren biedt de mogelijkheid om in onderlinge
overeenstenming na te gaan op welke manier de mobiliteitsimpact van een bedrijf beperkt kan
worden.

Op Vlaams niveau zijn er vandaag de dag geen verplichtingen ten aanzien van de opmaak van een
bedrijfsvervoerplan. Momenteel is er weliswaar de driejaarlijkse wvehfdi diagnostiek voor
ondernemingen met meer dan 100 werknemers op federaal niveau. Hierbij gaat het om een
diagnose van de bestaande woarerk gegevens van werknemers.

- De gemeente Houthaleftlelchteren heeft dus zelf de mogelijkheid om in hun gemeentell;ke
wetgevmg de opmaak van een bedrijfsvervoerplan voor bedrijven van een bepaald
- schaalniveau op te nemen en zo bedrijven aan te zetten tot een duurzamer moblllteltsgeerQ.

4.4.3.4. INFORMATIEEN VOORLICHTINGSCAWEMNES

Naast de maatregelen ten aanzien van het bekea van de mobiliteitsimpact van nieuwe
ontwikkelingen of bestaande bedrijven is het mogelijk op&lf als gemeente acties te
ondernemen om gewenginobiliteits-)gedrag af te dwingen.

Hierbij wordt er in de eerste plaats gedacht aan het uitwerken vanclgrinformatie- en
voorlichtingscampagneset betrekking tot verkeer en mobiliteit. Dit kan gaan van het voorzien
van verkeerslessen in scholen of informatiebrochudie elke inwoner van de gemeente
maandelijks in zijn of haar bus krijgt.

De doelstelligen kunnen zeer divers zijn, waarbij er voor de gemeente HoutHd&chteren
mogelijk gedacht kan worden aan:

1 Informatiecampagnen controlesen aanzien van overdreven snelheid
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1 Informatiecampagne en controles ten aanzien van het alcoholgebruik tijdengden

1 Informatiecampagne met het oog op het verhogen van het fietsgebruik voor woon
schoolverkeer

1 Informatiecampagne ter bevordering van openbaar vervoer gebruik en dit in
samenspraak met De Lijn

1 Informatiecampagne met betrekking tot het gebruik en dedtie van de randen

centrumparkinggdraagvlak creéren voor eventuele toekomstige maatregelen)

Informatiecampagne en controles op de gordeldracht

Informatiecampagne over de zichtbaarheid in het verkeer

Voorlichtingscampagne over de gevaren voor lichtenfifietsen in het verkeer

Voorlichtingscampagne over verkeersveiligh@illjemeen)

Voorlichtingscampagne met betrekking tot het gebruik van de fiets als vervoerswijze

voor functionele en recreatieve verplaatsingdninnen de gemeente Houthalen

Helchteren

1 Voorlichtingscampagne over de voetgangeraantrekkelijkheid van Houtkadatrum

= =4 =4 4 =4

Momenteel voert de gemeente reeds een aantal acties ten aanzien van mobiliteit uit. Het gaat
hier om:

1 Graveeracties worden maandelijks voorzien voor de inwoners van Houthalen
Helchteren. Hierbij krijgen zij tijdens deze actie ook steevast info mee rond het veilig
FOKGSNIFGSy @ly Kdzy FASGa o2dziad atz2aG3z 2dzaal
wijken, scholen en evenementen wordt hier aandacht aan geschonken.

1 Tijdens de (jar)markten wordt aandacht geschonken a#etsdiefstalpreventie door
mensen te sensibiliseren hun fiets veilig achter te lat®&ok op recreatiedomeinen
wordt aandacht besteed aan fietsdiefstalpreventie.

1 In samenwerking mebDe Lijn wordl ook toezicht voorien aan haltes van scholen en op
probleemritten. De Ljn bepaalt via een dienstrol waar dit toezicht zal gebeuren.

1 In 2011is het de bedoeling bijkkomende aandacht te besteden aan acties rond
(wild)parkeren

4.4.3.5. BEWEGWIJZERING

Een laatste aspect voor het kermtma vervoersmanagement en flankerend beleid heeft
betrekking op de bewegwijzering langs het wegennet. Hierbij kan het gaan van signalisatie voor
diverse verkeersdeelnemers of een volledig uitgewerkt parkeerverwijzingsysteem.

Voor de gemeente HouthaleHeltteren is het voornamelijk belangrijk naast een goed

uitgewerkt parkeerbeleid ook dit parkeerbeleid te ondersteunen door middel van een goed
parkeerverwijzingsysteem. Dit parkeerverwijzingsysteem biedt de mogelijkheid om
verkeersstromen naar het centrumgebtS R 2 1LJ 1 2Qy YIFIYyASNI G6S &aiddzNBy R
en de kwaliteit in het centrum gevrijwaard wordt.

Op korte termijn is het mogelijk een parkeerroute te introduceren die duidelijk aangeeft hoe de
randparkings bereikt kunnen worden en welke paddnals centrumparking zullen fungeren.
Hierbij kan bijvoorbeeld de parkeerduur als criteria gebruikt worden om het verschil naar type
parkeergelegenheid aan te gevemogelijk kan deze eerste parkeerverwijzing ook een
sensibiliserende werking hebben mettheog op toekomstige maatregelen ten aanzien van
parkeren.

@]
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Een tweede belangrijk aspect is deetgangersignalisatieHierbij is het immers van belang dat
voetgangers hun weg makkelijk vinden binnen de kern, maar daarnaast ook de route tussen
randparkingseen centrum duidelijk is aangegeven en gefacilite@aimfortabel voetpad en goede
verlichting) Mogelijke bebording met de looptijd tot het centrum geeft voetgangers inzicht in de
afstand tot het centrum, wanneer het centrum visueel nog niet zichtbadtds. plattegrondzan

het centrumgebied ter hoogte van de randparkings hiedetgangers eveneens een overzicht
van de diverse functies in het centrumgebied de mogelijkheid tot het uitstippelen van de
kortste route

Een laatste belangrijk punt voor de geamte HouthalerHelchteren betreft de signalisatie van

de bedrijventerreinen en het zwaar verkeerHierbij is het noodzakelijk dat er langs het
wegennet duidelijk aangegeven wordt waar welk type voertuig al dan niet mag rijden en hoe de
bedrijventerreinen bereikt kunnen worden.De bewegwijzering naar de locatie van een
(beveiligde en gefaciliteerde) stallingsplaats voor vrachtwagens is hierbij dan ook van groot
belang.
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Richtinggevend gedeelte
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5.

VISIEVORMING PER WHERMMEIN

5.1.

MOBILITEITSBELEID

GEMEENTELIJKE DOELSNGEN EN ACCENTEN TAANZIEN VAN HET

Voor elk van deze doelstellingen en accenten werden er eveneens taakstellingen, indicatoren en
mogelijke maatregelen weergegeven. Hieronder worden de accenten uit dit duurzaam
beleidsscenario kort toagicht aan de hand van enkele tabellen.

HET MOBILITEITSPLAN ENT TE VOORZIEN INFEN EENDUIDIGE CATERISERING VAN

WEGEN

Taakstellingn

Het tegengaan van sluipverkeer o)
de SDuwstraat, De Vloot,
Pastorijstraat, De Groengaat...

De woonfuncties op de Grote Baa
en Kazernelaan erkennen.

Het voorzien van niet enkel eel
noord - zuid relatie maar ook eer
oost - west relatie.

i

U Verkeersleefbaarheidsindex

i

Indicatoren

Intensiteiten

HerkomstBestemmingsmatrix

Mogelijke maatregelen
Realisatie omleidingsweg Houwatlen

Aanpassen oprittencomplex

Afbouw verkeersfunctie Grote Baan
Kazernelaan

Doortochtenprincipe
Wegencategorisering

Afstemming ruimtelijke en verkeerskundi
beleidsopties

Tabel18. Gemeentelijke doelstellingen en accentemvegcategorisering

HET MOBILITEITSPLAN [ENT TE VOORZIEN INHET VERKEERSLUWER M&EN VAN DE
CENTRA EN HET VERH@&® VAN DE LEEFBAARHEID

Taakstellingn Indicatoren Mogelijke maatregelen

Het tegengaan van sluipverkeer.

Het erkennen van de woonfunctie
langsbepaalde gewestwegen.

Het bevriezen van het doorstroon
comfort.

Een afname van de
verkeersonveiligheid en verhogel
van de verkeersleefbaarheid.

u

Objectieve meting van di
oversteekbaarheid, he
percentage vrachtverkeer, d
snelheid en beschikbar:
ruimte.

Intensiteiten
Ongevalcijfers

Verkeersleefbaarheidsindex

Het opheffen van bestaand

(infrastructurele) barrieres.

Herwaarderen van de centrumgebieden
woongebieden tot aantrekkelijke, veilige ¢
comfortabele verblijfsgebieden.
Maatregelen met betrekkig tot
verschuiving van de modal split.

een
Herinrichting van de wegvakken volgens |
doortochtprincipe.

Sturing van het verkeer door middel vi
signalisatie.

Opmaak kwaliteitsnormen inzake ¢
inrichting van openbaar domein.

Tabel19. Gemeenteljke doelstellingen en accenten: leefbaarheid
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HET

MOBILITEITSPLAN

ENT TE

VOORZIEN

IN EEN GEDIFFERENTIEERD

SNELHEIDSBELEIEMET MOGELIJKHEDEN TOINSTALLATIE VAN zRE 30)

Taakstellingn

Het in overeenstenming brengen
van het snelheidverloop met de
wegcategorisering e
stedenbouwkundige principes.

Indicatoren
U Snelheidsonderzoek

U0 Ongevalcijfers

Mogelijke maatregelen
Een snelheidscategorisering in functie v
de wegcategorisering.

De herinrichting van de wegvakken
kruispunten daar waaradig.

Tabel20. Gemeentelijke doelstellingen en accentersnelheidsheleid

HET MOBILITEITSPLAN [ENT TE VOORZIEN
(VOORAL DE OOST -

BELBUSSYSTEEM VOORGRAAT

Taakstellingn Indicatoren Mogelijke maatregelen

Een verhoogde frequentie vali
openbaar vervoer nastreven.

van de
openbaal

Betere spreiding
verschillende
vervoerlijnen.

U Lijnfrequentie
U Abonnementen

U Modal split woonwerk en
woon-schoolverkeer

U De haleaccomodatie

WEST RELATIE WAARBIJ

INEEN BETER OPENBAAR ERVOER
DE WENSELIHEID VAN EEN

Promotie voeren
openbaar vervoer.

rond het gebruik ve

Een doorgedreven locatiebeleid voeren.

Het verbeteren van de halteaccomoda;
voor openbaar vervoer.

Het invoeren van een eenheidstarief vc
openbaar vervoergebruikers.

Specifieke ddgroepen gratis openbaa
vervoer aanbieden (derdebetalersyteem).

Het uitwerken van een belbus.

Tabel21. Gemeentelijke doelstellingen en accentermpenbaar vervoer

HET MOBILITEITSPLAN [ENT TE VOORZIEN INNEN HANDHAVINGPLAN

Taaksellingen Indicatoren Mogelijke maatregelen

Het uitwerken van een
handhavingsplan dat in
overeenstemming is met de
wegcategorisering en dat lig

ingebed in het mobiliteitsbeleid.

U Deelname van politie aan he
mobiliteitsbeleid

U Een verkeersoverzicht per u
0 Opmaak van een methodie
met betrekking tot

verkeerstoezicht

U Het voorzien van voldoend

toezicht

Uitwerken van
handhavingsplan.

een doorgedreve

26 april 2011k Versie 1.0

Tabel22. Gemeentelijke doelstellingen en accentermandhaving

53



P0L45¢ Verbreden en verdiepen van het mobiliteitsplan Houthaléelchteren: Beleidsplan

HET MOBILITEITSRAN DIENT TE VOORZINE IN EEN UTILITAIR E TOERISTISCH
FIETSPADENNETWERK

Taakstellingn Indicatoren Mogelijke maatregelen
Wegwerken missinglinks. U Fietsintensiteiten Aanleg van fietspaden eshortcuts.
Het voorzien van shortcuts. U Gebruik openbaar vervoer Wegwerken van de bestaande missing linl

Het linken van utilitair (functioneel)] G Aantal missing links e
met toeristisch fietspadennetwerk. shortcuts

Het actualiseren van de wegcategorisering

Het uitwerken van een locatiebeleid m
Mogelijkheid voor- en natransport| U Modal split van woorwerk en | verkeersaantrekkelijke polen.

openbaar vervoer in woon-school verplaatsingen
overeenstemming brengen met he De lijnvoering van het openbaar vervg
fietsnetwerk. evalueren en indien nodig aanpassen.

Tabel23. Gemeentelijke doelstellingen en accenten: fietsroutenetwerk

5.2. WERKDOMEIM: RUIMTELIJKE ONTWIKKEEEN

5.2.1. GEMEENTELIJK RUIMTIKLBTRUCTUURPLEARCADIS009)
Eén van de eerste elementen waarmee rekening gehouden moet worden hajnlagtseren van
de ruimtelijke ontwikkelingen in de gemeente Houthaldelchteren is he gemeentelijke
ruimtelijk structuurplan (GRS) van Houthaldelchteren. Dit GRS werd defieftigoedgekeurd in
december 2009 en geeft een actueel beeld van de bestaanitetelijke visievan de gemeente
HouthalenHelchteren.

5.2.1.1. DEELRUIMTEN

Voor de gemeente HouthaleHelchteren werden er in het GRS een zevental deelruimten
aangeduid. Voor elk van deze deelruimtes werd er een toekomstvisie opgemaakt met het oog op
het verbeteen van de leefkwaliteit en het stimuleren van de meest gewenste activitéitemnen

deze deelruimteHet gaat hier om volgende deelruimten:

Het centrumgebied Houthalen
Meulenberg

Helchteren

HouthalenOost

Lage Kempen

Lillo

Recreatieve groene gordel

No ok owbdhe




FIMiNT

HECHTEL-EXSEL Z\

PEER

MEEUNENGRY

U HALEN-HELCHTEREN

@

HOUTHALENHELCHTEREN

PN

MEELUWEN-GRUITRODE

PUTHALENHELCHTEREN

GENK
ZONHOVEN

© 0C GIS-Visanderen

Figwr 7. Opdeling naar deelruimten binnen de gemeente Houthaktfelchteren

5.2.1.2. DEELSTRUCTUREN
Ten aanzien van de ruimtelijk gewenste structuur is het mogelijk om schematisch aan te geven
welke ruimtelijke structuur er voor de gemeente Hbalen-Helchterenwordt beoogd. Hierbij
wordt er aandacht besteed aan volgende elementen:

De nederzettingstructuur

De natuurlijke structuur

De toeristischrecreatieve structuur

De ruimtelijkeconomische structuur

De gewenste verkeergn vervoersstructuu(zie werkdomein B: verkeersnetwerken)

=A =2 =4 4 A -4

De landschappelijke structuur

In onderstaande figuur wordt de totaalvisie met betrekking tot de deelstructuren uit het
gemeentelijk ruimtelijk structuurplan Houthaldgdelchteren weergegeven.
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Gemeentegrens
Autosnelweg
Nievwe noord-zuidverbinding
Lokale weg
Zoekzone alternatieve ontsluiting Evropark
Lightrail (Spartacusplan)
Regionaal bedrijventerrein

I REMO-site saneren / LET noord

L LETzvid
Lokaal bedrijventerrein
Zoekzone vitbreiding lokaal bedrijventerrein
Niet te ontwikkelen bedrijventerrein
Ontwikkeling Clean Tech campus en omgeving
Lokale gemeenschapsvoorziening
Groene poorfen creéren
KLE's versterken in landbouwgebied
Natuurwaarden behouden en versterken
Beekvalleien behouden
Mangelbeekvallei versterken

Fietshoulevard / fietsnetwerk vithouwen
1. 2 etierh = 8L,

Y

¥
g

6 Hangekod
Recreatief medegebruik militair domein

Woondichtheid Houthal o

centrum
Landelijk karak kernen behoud
Wijkkarakter Meulenberg vrijwaren

Tuinwijken versterken - niet verdichten

Bi hiodon Haldk 1 1 AL ol
t) J

Figuur8. Totaalvisie voor de gwenste ruimtelijke structuur

Ten aanzien van deederzettingstructuuris het de bedoeling om de openbare ruimte op een
kwaliteitsvolle manier in te richten en deze aan te vullen met kwalitatieve woningen en een ruim
aanbod aan voorzieningen. Leefbaarheid en herkenbaarheid moeten primeren in de
woonomgevingen. Hierbij wordt er ook een meerjarenplan opgemaakt voor het te realiseren
woonprogramma.

Met het oog op het verzekeren en handhaven vangéevenste natuurlijke structuuiis het van
belang aandacht te besteden aan het vrijwaren en versterken van de aanwezige diversiteit van de
natuurlijke structuur. Duurzaamheid speelt hierbij een belangrijke rol en dit zowel ten aanzien
van waterbeheer als de ruimtelijke en ecologischaadjkracht van diverse locaties. Hierbij speelt
onder andere de het Vlaams ecologisch netwerk (VEN) een belangrijke rol.

De gemeente Houthalehlelchteren wil hetoeristischrecreatief imagovan de gemeente verder
versterken als deel van het toeristisobcreatief kerngebied Middesimburg. Dit imago wordt
opgebouwd rond de rijke variatie aan natuur en landschappen, de uitgebreide
(grensoverschrijdende) fietsroutes, het mijnverleden en uiteraard de recreatieparken
Hengelhoef, Kelchterhoef en Molenheide

Met het oog op de realisatie van dgewenste ruimtelijkeconomische structuurspeelt
voornamelijk de inplanting van de bedrijventerreinen een belangrijke rol in de gemeente
HouthalenHelchteren. Hierbij dient er een afweging gemaakt te worden tussen de ruiliete
nodig is voor kleine lokale bedrijven om te groeien en de ruimtes die grootschalige regionale
bedrijven nodig hebben om hun activiteiten in voldoende mate uit te oefenen.

Een laatste belangrijk element ten aanzien van de ruimtelijke structuur in deeg@®
HouthalenHelchteren betreft degewenste landschappelijke structuuDe gemeente Houthalen
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i I Mobiliteit in zicht

Helchteren is immers gelegen op de rand van het Kempens Plateau en vormt een scharnierpunt
tussen drie parklandschappen (Lage Kempen, Mielderburg en Hoge Kepen). Dit levert dan
ook een rijke variatie aan landschappen en cultureel historisch erfgoed op. Het beschermen van

deze waardevolle bestaande landschapsrelicten ¢giiakens is dan ook essentieel voor het
behouden van de historisch gegroeide afwisseliregkBnbaarheid en karakteristieke verbanden
tussen menselijke en natuurlijke kenmerken.

In de hierop volgende figuren wordt de beoogde visie (die hierboven kort werd aangehaald) per
deelstructuur schematisch weergegeven.

/ Gemeentegrens

- Woondichtheid verhogen Houthalen - centrum
- Bovenlokoal commerdieel centrum

® Versterken fen nadele van (handels-Jacfiviteifen
langsheen N715
 Heraanleg J. Cuppensplein
w Project Mijnsite:
* Ontwikkelen mijnsite
® Afwerken regionaal bedrijventerrein
* Aanleg nieuwe Pastorijsiraat (wonen en diensten)

Binnengebieden Helchteren gefoseerd ontwikkelen

® Groene vingers behouden en versterken

Ry Lokoal commercieel centrum

Investeren in commercieel centrum, fransferium,
Begijnenplein en in woonprojecten

I 1uinvijlowonen versterken — niet verdichten
- Historisch karakier Meulenberg vrjwaren

I ovdelik karakier woonkernen behouden

‘ * Toekomsfige omleidingsweg

Figuur9. Gewenste nederzettingsstructuur
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P0L45¢ Verbreden en verdiepen van het mobiliteitsplan Houthaléelchteren: Beleidsplan

{\ Gemeentegrens

Bebouwing
Elementen van gewestelijk niveau:
Herbevesfigde agrarische gebieden
% VEN-gebied
Elementen van provinciaal niveau:

U Groot aaneengesloten bos- en heidecomplex
1. Park Lage Kempen

2. Park Hoge Kempen

Droge natuurverbindingen:
f 11. Achter de Witte Bergen en Sonnisheide
12. Tussen domein Masy, Klaverberg en Hengelhoef

l Natte natuurverbindingen:
61. Kraonberg, Mangelbeek en Laambroeken via Echelbeek ;

bd

Elementen van lokaal niveau:

droge natuurverbindingen
f natte natuurverbindingen
“4% natuurontwikkelingsgebieden
gebied voor symbiose fussen nafuur en landbouw
& 7 Geplande omleiding 74

Figuur10. Gewenste natuurlijke structuur

Figuurll. Gewenste toeristisckrecreatieve structuur
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